Cercetări recente au dezvăluit o nouă surpriză 

pe care prietenul nostru, 

neutrinul, ne-a rezervat-o. 

S-a observat că mezonii se dezintegrează în trei feluri, 
rezultind, printre alte particule, 

în toate trei cazurile, neutrini. 

n două din cele trei procese de dezintegrare 

apar două tipuri complet diferite de neutrini, 

Ei au fost numiţi neutrini electronici 

și neutrini mionici, 

corespunzind pentru fiecare antiparticulă respectivă. 
7 Aearee directă a faptului că Yudiferă 

de Ve s-a făcut in S.U.A. 

Ja laboratoarele de la Brookhaven. 

Tot aici s-a dovedit că antineutrinul mionic 

nu interacționează de loc cu protonii, 

spre deosebire dede, 

a cărei interactie a fost pusă în evidență. 

În dreapta este prezentat schematic cazul cind_. 
nu interacționează cu protonii: $ p—p + "+ p 
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3 evenimente pe oră și în total 100 de cazuri 
de interacție a antineutrinului cu protonii. 
Aceste cifre ne dau o imagine clară a 
faptului că interacțiunea neutrinului cu ma- 
teria este extrem de-redusă. 

Experienţa lui Cowan și Reines a pus, am 
putea spune, semnătura pe certificatul de 
naştere al neutrinului. 

Există însă și o altă caracteristică, abso- 
lut necesară pentru întocmirea fişei bio- 
grafice a neutrinului, care a avut darul de 
a revoluţiona cunoștințele anterioare despre 
materie. Se afirmase, încă de la început, 
că masa de repaus a neutrinului este nu!ă. 
Acest fapt a cerut reconsiderarea a nume- 
roase probleme. De ce? Se cunoștea pină 
acum o singură particulă elementară a 
cărei masă de repaus era zero și aceasta 
era fotonul (cuanta de lumină). Nici o altă 
particulă materială în afară de foton nu se 
putea deplasa cu viteza luminii. 

Cu toate acestea, neutrinul și-a cîștigat 
acest drept. Numai că lucrurile nu se 
opresc aici, deoarece privilegiul amintit 
atrage după sine noi implicaţii. Printre 
acestea, cel mai mare răsunet l-a avut 
așa-zisa neconservare a parității.* 

Se constată că pentru procese în care 
neutrinul are un rol esențial există o așa- 
numită asimetrie spațială a desfășurării 
procesului, adică apare o «preferință» către 
o anume direcţie în spaţiu. 


NEUTRINUL 
SE PRIVEȘTE ÎN OGLINDĂ 


Fizicienilor nu le-a scăpat acest lucru. 
Se știa că o transformare de oglindire aso- 
ciată cu conjugarea de sarcină (schimbarea 
semnului sarcinii) are ca efect transforma- 
rea particulei în antiparticulă. Pe linia exis- 
tenţei unei astfel de legături biunivoce s-a 
căutat să se vadă dacă nu cumva și neu- 
trinul are corespondentul său în antineu- 
trin. 

Faptul a fost pus în evidență. Dar, deoa- 
rece neutrinul nu are sarcină electrică, 
s-ar crede că din acest punct de vedere 
ar trebui să se descopere ceva similar 
fotonului, singura particulă elementară care 
coincide cu antiparticula sa. Se aștepta 
deci ca neutrinul (Y ) și antineutrinul (9) 
să nu difere. Experiențele au arătat însă 
contrariul. Ei diferă prin elicitate (orienta- 
rea spinului față de impuls), neutrinul avind 
elicitate-t spin orientat contrar cu impui- 
—— 


* Despre neconservarea parităţii, revista noas- 
tră şi-a informat cititorii în repetate rinduri. 


sul —, iar antineutrinul elicitate + -}— spi- 
nul paralel cu impulsul. 

Acum avem deja posibilitatea de a ști 
destul de precis, pentru fiecare proces, 
cine anume va interveni: Y sau V. Astfel, 
dezintegrarea A inversă şi captura K sint 
procese cu generare de neutrini, iar dezin- 
tegrarea A directă, de antineutrini. 

Ultimele reacții au loc cu o mare intensi- 


tate în reactoarele atomice şi de aceea 


acestea sînt puternice izvoare de antineu- 
trini (un reactor de citeva sute de mii kW 
pierde prin radiație zeci de mii de kW). 
Pentru_a se verifica și experimental_exis- 
tența Y şi deosebirea dintre V și V s-a 
întreprins în laboratoareie de la Brookho- 
wen din S.U.A. o experienţă în acest sens. 
Dacă V şi Y sînt particule identice, atunci 
ar fi trebuit să interacţioneze în același mod 
cu neutronii. 

Experiențele nu se pot face pe neutroni 
liberi, deoarece aceștia fiind instabili, se 
dezintegrează. De aceea, reacția a fost 
făcută cu nuclee stabile, în care nautronul 
nu se dezintegrează spontan. 


Pe frontul larg al incleştării 

cu cea mai năpraznică particulă 
a lumii materiale, 

neutrinul, 

au apărut mijloace tehnice adecvate. 
Pe malul lacului Leman 

şi în pădurile de lingă Serpuhov 
se pregătesc capcane ingenioase 
care au misiunea de a retine 

și a determina rebelul neutrino 
spre interacțiunea cu substanța. 
Fotografia din stinga sus 

ne înfăţişează un canal reflector, 
destinat experiențelor de neutrini 
la CERN (Geneva); 

în dreapta: 

un «horn magnetic» 

destinat separării neutronilor 

in experiențele ce urmează 

să se desfăşoare 

într-un viitor apropiat la Geneva. 
Pentru eliminarea oricărei alte particule 
au fost utilizate cantități 

de mii de tone de beton şi fontă. 


Experienţa!e au dovedit că reatția a doua 
are loc, pe cînd prima nu. Deci, concluzia 
în ceea ce privește existența Y ca particulă 
diferită de Y se impune. 


NEUTRINII — 
EMISARII ALTOR LUMI DIN UNIVERS 


Era normal ca existența proceselor din 
care iau naștere neutrinii să existe în tot 
universul. Acest iucru este dictat de faptul 
că materia, oriunde ar fi dispusă, este for- 
mată în general din aceleași elemente. Se 
pune problema ca pe baza faptelor cunos- 
cute .despre neutrini să căutăm să smul- 
gem noi adevăruri despre procesele ce au 
loc la distanțe unde cercetarea directă este 
inaccesibilă. Pînă nu de mult, lumina (foto- 
nul) era singura particulă care ne putea 
da informaţii despre stelele foarte îndepăr- 
tate. În ultimul timp, datorită proprietății 
neutrinului de a interacționa foarte slab cu 
materia (el poate străbate aproximativ 
10'* km cu o energie de 1 MeV, prin materie 
cu o densitate de == 10° atomi/cm! ceea 
ce. corespunde unui parcurs de 2.101 ani 
lumină) și avind în vedere densitățile mici 
ale materiei interstelare, apare destul de 


- 


FASCICUL DE PROTONI 


surizătoare posibilitatea de a-l folosi ca 
informator care nu-şi schimbă esenţial 
proprietățile în drumul său. Analiza neutri- 
nilor care vin din univers intră din ce în ce 
mai mult în atenţia fizicienilor și astro- 
fizicienilor. 

Cea mai apropiată stea de noi este 
Soarele. Procesele care se petrec în astrul 
nostru central sint întrucitva cunoscute 
(ciclul carbonului şi ciclul hidrogenului). 
Se observă în această situație că Soarele 
este un uriaș izvor de neutrini. Cunoaște- 
rea fluxului de neutrini care ne parvine de 
la el este foarte importantă pentru a putea 
evalua astfel mărimea fluxului ce provine 
de la restul Cosmosului, precum și pentru 
a evalua pierderile de energie ale Soarelui 
prin radiație neutrinică. 

O caracteristică importantă a emisiei 
neutrinice de către Soare constă în faptul 
că ea este compusă numai din neutrini și 
nu și din antineutrini. S-a calculat că 
Soarele radiază circa 5% din energia sa 
sub formă de radiaţie neutrinică, fluxul de 
neutrini care cade pe pămint fiind de circa 
10"! neutrini pe cm? într-o secundă. Aceasta 
fiind situația în legătură cu Soarele, apar 
desigur ipoteze. Se poate presupune, de 
exemplu, că dacă în univers ar exista 
sisteme stelare formate din antimaterie, 
atunci prezența unui anti-soare s-ar ma- 
nifesta printr-o radiație de antineutrini. 
Evident, detectarea unui astfel de flux de 
antineutrini ar fi o dovadă hotăritoare în 
sprijinul existenței antimateriei organizate, 
însă aceasta este o chestiune de viitor. 

ipoteze bazate pe procese de generare 
de perechi neutrin-antineutrin se fac în 
legătură cu fenomene ce pot avea loc în 
stele cu temperaturi enorme și densități 
foarte mari, precum și în stelele nove și 
supernove, 

După intensificarea luminozităţii stelei, 


“trebuie să se aștepte, la un oarecare inter- 
‘val de timp, apariția unui puternic flux de 


neutrini și antineutrini. Atita vreme cit 
steaua, datorită densității ei enorme, este 
re'ativ opacă pentru neutrini, ea nu emite 
perechi V, Y). 

În această perioadă, o cantitate enormă 
de energie se condensează în interiorul ei. 
Cind aceasta depăşeşte energia de stabi- 
litate a stelei, are loc o explozie gigantică 
care, pe lingă celelalte particule materiale, 
e de așteptat să proiecteze în spațiu un 
flux. (V, 9) de densități neobișnuite. 


separați cu ajutorul hornului magnetic. 


Schema experienței neutrino montată la CERN. 
Fasciculul de protoni dă naștere la un flux puternic de neutrini-antineutrini 


Calculele promit posibilitatea detectării 
acestui flux, numai că probabilitatea unor 
astfel de explozii (nove sau supernove) în 
univers este foarte redusă. 

În legătură-cu existența unor curenți pri- 
mari (V , Y} există și anumite ipoteze cosmo- 
gonice care consideră corpurile cerești ca 
fluctuații locale ale acestui fond primar de 
neutrini și antineutrini. La fel, așa-zisele 
pulsaţii ale universului se pun pe seama 
unei evoluții a acestei forme primare. Cal- 
cule făcute presupunind o anume densi- 
tate energetică primară a acestui fond 
neutrinic și densitatea medie actuală a 
materiei au dus chiar la estimarea așa-zisei 
viteze de expansiune a Universului. Desigur 
că aceste încercări nu pot fi considerate 
ca rezultate neapărat juste, valoarea lor 
constind în faptul că ele creează premise 
teoretice care, pe măsura verificării expe- 
rimentale, pot să conducă la explicaţiile 
și concluziile cele mai apropiate de adevăr. 


NEUTRINULUI 
| SE ÎNTIND NOI CURSE 


În ultimii ani s-a trecut la o ofensivă de 
proporții în «vinarea» neutrinilor. Pentru 
aceasta au fost realizate instalaţii de di- 
mensiuni uriașe raportate la aparatura obiș- 
nuită a experiențelor din fizică. Printre 
acestea, un loc aparte îl ocupă o experiență 
montată în fundul unei mine pentru detec- 
tarea neutrinilor proveniţi de la Soare. 
Coborirea sub nivelul solului s-a făcut 
pentru a reduce cit mai mult fondul parazit 
dat de radiația cosmică. 

În această experienţă, pe lingă cantități 
enorme de materiale necesare izolării siste- 
mului de detecție de mediul înconjurător, 
care prezintă o radioactivitate naturală 
foarte mică, dar supărătoare totuși, s-au 
folosit peste 6 tone de detectori compuși 
din scintilatori lichizi. 

Cu cit volumul util pentru experienţă este 
mai mare, cu atit ea dă rezultate mai sigure. 
În această încercare se preconiza detec- 
tarea a circa un eveniment la 3 zile. Rezul- 
tatele obținute nu i-au mulțumit pe fizi- 
cieni, ele nefiind concludente. De aceea, 
experiența va fi reluată folosind 610 tone 
de detectori. Se prevede creșterea frecven- 
tei actelor la 6 pe zi, deci un spor de 20 de 
ori față de prima încercare. 

O altă metodă extrem de tentantă pentru 
studierea efectelor date de neutrini o con- 


După reflectare și protecţie, ce are rolul de curățare a fasciculului de neutrini, 
acesta din urmă trece prin camere de detecție și plăci de carbon, otel și plumb. 


HORN MAGNETIC 


FASCICUL DE ANTINEUTRINI 
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PERETE DE BETON 


SCINTILATOR 


PROTECȚIA MUNCII 


(URMARE DIN PAG. é) 
fotometrie, In sfirșit, in domeniul radiațiilor 
nucleare este necesar să se studieze apli- 
carea izotopilor radioactivi în scopul rea- 
lizării unor dispozitive de protecţie a 
muncii. În acelaşi timp, se vor dezvolta 
cercetările de ergonomie, care au căpă- 
tat în ultima vreme o importanță deose- 
bită și pentru care există deja un nucleu 
în cadrul institutului. 

Întrucit în perioada actuală psihologia 

muncii cunoaște pe plan mondial o ex- 
pansiune deosebită și este considerată 
ca o pirghie deosebit de importantă în 
perfecționarea muncii, în progresul și 
protecția elementului uman, în organizarea 
științifică a muncii și producţiei, se va 
dezvolta corespunzător și acest sector. 
Astfel, cercetările și aplicaţiile de psiho- 
logie a muncii vor cuprinde o serie de 
direcţii principale, printre care orientarea 
și selecția profesională, calificarea şi per- 
fecționarea profesională și adaptarea psi- 
hologică la noile condiții de muncă, cit 
și adaptarea utilajelor și a formelor de 
organizare a travaliului la condiţiile psi- 
hologice ale omului. 
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stituie folosirea emulsiilor fotografice. In 
acest caz, ca și în cele precedente, se fixează 
produșii interacției neutrinului cu materia. 
Procedeul are avantajul unei mult mai bune 
localizări a actelor respective, dat fiind 
dimensiunile mici ale particulelor emulsiei. 
Astfel se poate ajunge la o îmbunătăţire 
a localizării pînă la 1 micron față de 1 mm 
cît se poate discerne în camera cu bule. 
Afară de metodele amintite, există încă 
multe curse pe care fizicienii le întind 
acestui năstrușnic membru al familiei parti- 
culelor elementare. Unele nu sint decit în 
faza de concepție, deoarece trebuie de- 
pășite anumite greutăţi principiale legate 
de tehnologie. Stadiul în care sint cunos- 
tintele noastre ne permite să afirmăm că 
viitorul va trage văl după văl de pe fața 
pe care neutrinul mai încearcă încă să și-o 
ascundă, lămurind complet contribuţia pe 
care o are atit în micro cit și în macro- 
cosmos. 


PLACĂ DE CARBON 
FIER PLUMB 
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CU CEATA 
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care folosesc cimpuri magnetice variabile, 


CONSTRUCȚIE 
REVOLUȚIONARĂ 
ÎNTR-UN 
DOMENIU CLASIC 


Se părea 

că într-un domeniu clasic 

şi binecunoscut, 

cum este cel 

al motoarelor electrice, 

` nu mai poate interveni 
nimic nou. 

Bineînțeles, 

își spuneau cuvîntul multiple 
perfecționări tehnologice 

și materiale noi 

care se traduceau printr-o curbă 
continuu crescătoare 

a performanțelor. 

Citeva realizări 

din ultima perioadă 

dezmint acest punct de vedere 
şi dovedesc că 

și un domeniu atît de clasic 
ca cel al motoarelor electrice 
poate deveni fecund 

în noutăți constructive. 


MOTORUL. 


HOMOPOLAR 


Ascunzindu-și particularitățile sub aparente clasice, acest 
nou tip de motor electric nu se distinge 'a prima vedere de motoa- 
rele electrice clasice. De-abia se observă că la putere egală el 
este mai mic, iar conductorii de alimentare s-au înmulțit. Dife- 
fontele trebuie căutate dincolo de aparente, în fondul fenomene- 
or fizice. 

Motoarele electrice clasice folosesc cîmpuri magnetice vari- 
abile, iar motorul homopolar utilizează un cîmp static. El se ali- 
mentează cu curent continuu și realizează rotirea unui rotor 
într-un cîmp magnetic uniform. Principiul motorului homopolar 
a fost descoperit încă în 1831 de către Faraday; rotind într-un 
cîmp magnetic uniform un conductor mobil, de fapt o bară mag- 
netizată, și legind printr-un circuit axul şi periferia acestei bare, 
se observă apariția unui curent electric. Rezultatu! este același 
fie că deplasăm un circuit electric într-un.cîmp magnetic cons- 
tg a că facem să varieze acest cimp trecîndu-l printr-un cir- 
cuit fix. 

Spre deosebire de maşina electrică clasică, reprezentată sche- 
matic printr-o bobină care se rotește sub efectul unui cîmp mag- 


Spre deosebire de motoarele clasice, 


motoarele homopolare necesită 

un cimp magnetic constant, în care 
se rotește un rotor metalic (a). 

În cazul motorului homopola' 

se furnizează curent electric. 

acesta determină rotirea rotorului. 

In cazul generatorului, 

se pune rotorul în mişcare 

și apare un curent electric 

intre axul şi periferia rotorului (b). 


Ing. LOUIS RUBFL 


netic variabil, mașina homopolară se bazează pe un circuit mobi! 
intr-un cîmp magnetic constant. 


DEBIT GIGANTIC — CĂDERE NEÎNSEMNATĂ 


Fiecărui sistem îi corespunde un cîmp electric bine definit în 
conductor, respectiv o anumită tensiune la extremitățile acestui 
conductor. De aci rezultă un avantaj net al motorului clasic. În 
cazu! acestuia, dacă dorim o tensiune mai ridicată, este sufici- 
ent să mărim suprafața bobinei adăugind una sau mai multe 
spire. La motorul homopolar problema este mult mai complexă. 
Pentru a ridica tensiunea, este necesară montarea în serie a două, 
trei sau chiar mai multe circuite homopolare. Dacă rămine cu 
un singur circuit, mașina homopolară produce numai joasă ten- 
siune. Produsul tensiune x intensitate fiind constant, pentru o 
anumită mașină, rezultă că unei tensiuni joase li corespunde 
o intensitate mare a curentului produs. Este tot atit de greu 
să ne închipuim cum am putea utiliza chiar milioane de amperi 
la o tensiune de cîțiva volti, pe cit este să ne închipuim utilizarea 
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rotorului cu circuitul exterior prin perii sau printr-un contact li- 
chid. Cei 576 de megajouli mecanici se transformă în circa 250 de 
megajouli electrici, ceea ce produce un virf de intensitate de 
1 600 000 A. Asemenea impulsuri, lansate într-un electromagnet 
exterior, determină cimpuri magnetice impresionante. Dacă faza 
generatoare durează 30 de secunde, cimpul electromagnetic 
poate atinge 150 000 de gaussi, iar dacă durează numai 1/2 se- 
cundă, se poate ajunge chiar la 1 000 000 de gaussi. Pentru com- 
parație putem arăta că prin alte metode de-abia s-au realizat pen- 
tru impulsuri de cîteva secunde cimpuri de 200 000 de gaussi. La 
Canberra s-au realizat deja practic 300 000 de gaussi și se fac 
cercetări pentru atingerea cîmpului de un milion de gaussi. 

În Franţa, la laboratorul de fizică a plasmei de la Orsay s-a 
pornit de la principiul că o mașină electrică trebuie să dea ma- 
ximum posibil. Folosirea fierului creează deja o limită, deoarece 
el se saturează la cîimpuri de peste 20 000 de gaussi. De aceea, 
la Orsay s-a abandonat fierul, folosindu-se mașini speciale cu 
cupru. În felul acesta, cimpul magnetic poate fi mărit, singurele 
limite fiind puse de către materiale. Mica mașină homopolară 
franceză dezvoltă de 10 ori mai multă putere pe unitate de volum 
decit concurenta sa australiană, dind și ea virturi de intensitate 
de 1 600 000 A. Deși intensitatea produsă este echivalentă, con- 
dițiile de înmagazinare sint foarte diferite. La Canberra energia 
cinetică este înmagazinată în două rotoare enorme da 8 de tone 
greutate totală, iar la Orsay ea este înmagazinată într-un volant 
de 300 kg, deci dispunem de un foarte bun condensator de ener- 
gie, de gabarit redus. 

De fapt, folosirea unui asemenea generator de impulsuri este 
justificată numai atunci cînd este nevoie de o putere de virf foarte 
mare, cițiva megawati, intr-un interval de timp foarte scurt, de- 
oarece rețelele de distribuție şi utilizatorii lor suportă foarte greu 
asemenea şocuri sau pentru crearea cimpurilor magnetice foarte 
puternice. Deci generatorul homopolar se poate dovedi foarte 
util pentru cercetări în domeniul plasmei şi fuziunii termonucle- 
are, o adevărată unealtă prețioasă a viitorului. Generatorul ho- 
mopo'ar ar putea alimenta și o suflerie pentru simularea rein- 
trării rachetelor în atmosferă. 


MOTOR SAU GENERATOR? 


Totuși, probabil, primul care va atinge nivelul de dezvoltare 


industrial va fi motorul homopolar și nu generatorul homopolar. 
În prezent există deja surse energetice capabile să producă un 
curent continuu de mare intensitate, dar de joasă tensiune, cum 
sint pilele cu combustie. Aceste surse reprezintă o speranţă 
pentru dezvoltarea producției industriale de motoare homopo- 
lare. í 

Se pune întrebarea: oare n-ar putea lucra pilele cu combustie 
şi cu motoare clasice? Răspunsul este nu și trebuie, în primul 


Stînga: Acesta va fi poate motorul viitoarelor electromobile. 

Esie vorba de prototipul de motor homopoiar de 12 kW 

construit la Fontenay şi adaptat pentru alimentarea cu pile cu combustie. 
Sus: /ată cum arată rotorul generatorului homopolar de la Orsay, 

care cintăreşte 300 kg şi produce în impulsuri scurte un curent de 1 600 000 A. 
Element esențial al unui generator homopolar, rotorul, sau mai bine zis volantul, 
inmagazinează energia mecanică și o restituie sub formă de energie electrică 
cind intregul ansamblu este introdus într-un cimp magnetic constant. 


energiei unui tluviu cu debit foarte mare, dar cu o diferență de 
nivel de cițiva centimetri doar. De niidă mașina construită de 
Poirson în 1938 realiza 50 000 A sub tensiunea de 14 V. 

Sigur că acest dezavantaj ne face să înțelegem de ce pînă în 
prezent s-au realizat doar puține mașini homopolare. Totuşi 
există cazuri, cum este cel al electrolizei, unde avem nevoie de 
mari intensități de curent. 


APLICAȚIILE GENERATOARELOR HOMOPOLARE 


Cu 10 ani în urmă, mașina homopolară a devenit din nou actu- 
ală prin apariția unui nou tip de generator: generatorul de im- 
pulsuri. Se știe că pentru a realiza curent continuu, generatoa- 
rele sint înzestrate cu un sistem de colectoare si perii ae contact. 
S-a dovedit interesanta insa și funcționarea unui generator în 
regim discontinuu. În acest caz, mașina este mai întii antrenată 
de un motor și acumulează energie mecanică în rotor. Cind vi- 
teza este suficientă, se stabileşte un contact electric aplicind 
brusc periile pe rotor și în momentul acela mașina redă sub formă 
electrică energia mecanică înmagazinată. Deci generatorul pro- 
duce în impulsuri virfuri de curent de intensitate foarte ridicată. 
Plecind de la acest principiu, este posibilă realizarea mai multor 
tipuri de generatoare de impulsuri, după cum acţionăm asupra 
uneia din cele trei variabile posibile: dimensiunile întrefierului 
stator-rotor, adică, în fond, mărirea volumului maşinii, cîmpul 
magnetic $i proprietățile materialului utilizat. 

La Canberra, fizicienii australieni, acționind asupra primei din- 
tre variabilele de mai sus, au rea'izat o mașină gigantică «Mark-ll», 
avind două rotoare de cite 3,6 m diametru și 40 de tone fiecare. 
Aceste rotoare sint alcătuite fiecare din cite două discuri, avind 
între ele un strat izolant la care aderă printr-un adeziv special. 
Rotindu-se cu 900 de rotații/minut, într-un cimp magnetic uni- 
form de 17 000 de gaussi, ele înmagazinează o energie mecanică 
de 576 de megajouli, comparabilă cu aceea care se degajă la o- 
prirea într-o secundă a unui «Boeing»-707, care zboară cu 240 
km/oră. Dacă s-ar putea utiliza direct această energie, am putea 
comunica unei greutăți de 10 kg o viteză de 10 000 m/s, adică se 
apropie de cea de-a doua viteză cosmică. 

Pentru a culege curentul produs se pune în contact periferia 


rind, să excludem de la aceasta motoarele alternative. Pilele cu 
combustie produc curent continuu, care s-ar putea, bineinteles, 
transforma în alternativ prin ansambluri complexe de tiristori 
şi transformatori. Dar este de dorit să evităm intermediarii. Ră- 
min motoarele care pot lucra direct cu curent continuu. Dar a- 
cestea, de îndată ce utilizează cimpuri variabile, suportă căderi 
de tensiune prohibitive pentru cazul nostru. Pentru a reduce 
căderi!e de tensiune s-ar putea înlocui periile de cărbune cu perii 
din metal lichid, dar acestea riscă să provoace scurtcircuitarea 
lamelelor de la:colector. Mașina homopolară, avind un rotor ma- 
siv şi fără cablaj, reprezintă o soluție mai bună. 

Laboratorul central al industriilor electrice și catedra de elec- 
trotehnică de la Facultatea de științe din Paris au realizat un mo- 
tor homopolar avind un rotor masiv și un stator, ambele din oțel 
moale. Statorul e format din două părți simetrice față de un plan 
median și izolate una de cealaltă. În stator sint integrate două 
bobine inductoare, astfel încit partea mediană a statorului se 
poate asimila cu un singur pol inelar; de aci-şi denumirea de ma- 
șină homopolară. 

Dacă rotorul este bine executat, el nu are pierderi prin curenți 
Foucault sau prin hysteresis. Ar fi un motor aproape perfect dacă 
n-ar avea problema contactelor. De mult, periile din cărbune au 
fost abandonate pentru contacte lichide care iau mai bine forma 
pieselor. Prima idee a fost aceea de a folosi mercur injectat în 
întrefier. Acesta prezintă însă inconvenientul că se amalgamează 
cu metalele pentru care are oarecare afinitate și nu face contact 
bun cu metalele care îi sint indiferente. Se pare că soiuția ar fi 
un amalgam mercur — indiu, care umple complet întrefierul și 
n-are nici o suprafață de contact cu aerul sau un alt gaz pe care 
l-ar putea absorbi. 

Masina homovolară compactă, avind contactele de mai sus, 
are un randament de cca. 1u%. Lu o putere de 3 kW, la tensiunea 
de 0,8 V, motorul! se rotește cu 6 000—8 000 rotații/minut. Rotorul 
său are un diametru de 60 mm și o lungime de 63 mm. Deficiențe 
mai prezintă tot contactele. Amalgamul se rotește cu o viteză 
diterită de cea a rotorului şi partea imobilă a lichidului apropiată 
de stator derivă o parte a curentului util, reducind randamentul 
de la valoarea teoretică de 95% la cea practică de 70%. 

Actualmente se studiază soluția unor perii constituite din 
structuri poroase umplute cu amalgam. 


Fără îndoială că dezvoltarea industrială a motoarelor și gene- 
ratoarelor homopolare întimpină încă multiple dificuități, dar 
este vorba de construcții noi care asigură progresul într-un 
domeniu clasic al electrotehnicii, 
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A fost înfăptuită 


prima stație cosmică 
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e Șatalov și Volînov fac joncțiunea navelor lor 
e O oră de plimbare «pe jos» în Cosmos 
e «Soiuz»-4 aduce pe Terra 3 cosmonauți, 


deși a plecat cu unul! 


Programul acestei duble lansări, integral realizat în perioada 
14—17 ianuarie a.c., a inclus următoarele sarcini: apropierea 
automată a celor două nave cosmice; comanda manuală pentru 
alipirea și joncţiunea navelor în vederea realizării unei staţii 
cosmice experimentale; trecerea a doi cosmonauți dintr-o navă 
în cealaltă prin spaţiul cosmic cu efectuarea unor experiențe 
și lucrări spațiale de montare și demontare; verificarea pe tra- 
seul spaţial a sistemelor navelor și în special a celor care con- 
cură la operaţiile mai sus menționate; efectuarea în premieră, 
cu navele despărțite și cuplate, a unei serii de experimente teh- 
nice-științifice și medico-biologice. 


NAVE COSMICE DIN «A TREIA GENERAȚIE» 


Navele cosmice de tip «Soiuz» care fac parte din «a treia gene- 
rație» de aparate spațiaie sovietice sînt constituite din trei sec- 
toare (module) principale: compartimentul orbital, cabina de 
pilotaj și compartimentui motoarelor. 

Compartimentul orbital, situat în partea frontală a navei, are 
forma unei sfere cu diametrul de peste doi metri și posedă un spa- 
tiu locuibii de cca. 9 m. El conține locuri pentru lucru și odihna 
cosmonauților; are patru luminatoare (hublouri) comparabile 
ca dimensiuni cu cele ale avioanelor de pasageri, care permit 


Înainte de efectuarea 
joncțiunii spațiale, 
navele cosmice 
«Soiuz»-4 și «Soiuz»-5 
s-au apropiat 

una de alta. 

Prin asamblarea 

lor a fost înfăptuită 
prima stație cosmică, 
prototipul viitoarelor 
laboratoare 

spațiale locuite. 


luarea de imagini. În acest compartiment se află instrumente 
stiintifice, aparate de radio și TV, de fotografiat și filmat; la par- 
tea inferioară se află o trapă de acces cu ușă dublă, formind o 
ecluză pentru accesul cosmonauţilor înainte de start și care apoi 
le-a permis să părăsească nava. O altă trapă cu închidere erme- 
tică asigură comunicarea cu cabina de pilotaj. După îndeplini- 
rea misiunii, compartimentele orbitale ale celor două nave au 
fost lăsate în Cosmos. 

În cabina de pilotaj a stat echipajul atit în timpul startului, pla- 
sării pe orbită, cit și în vremea diverselor manevre și la întoarcerea 
pe pămint. În consecință, ea a tost special amenajată pentru 
protecția cosmonauţilor în asemenea faze critice. Fotoliile au 
fost modelate după forma corpului fiecărui cosmonaut și dis- 
puse perpendicular pe direcția de acţiune a suprasarciniior de 
la lansare şi reîntoarcere, astfel ca acestea să solicite cit mai 
puțin organismul. De ambele părţi ale fotoliului pilotului se află 
comenzile pentru orientarea navei în jurul centrului ei de greu- 
tate și pentru modificarea orbitei prin schimbarea vitezei pe tra- 
iectorie. În cabină au fost plasate aparatura de radioemisie și 
recepție, sistemele de comandă ale dispozitivelor de reîntoarcere, 
un ceas pentru înregistrarea timpului absolut și a celui relativ, 
un glob pe care apare continuu poziţia relativă a navei, contei- 
nerele cu rezerve de apă și de hrană, sistemele de termoreglare 
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şi regenerare, care au menținut parametrii microatmosferei celor 
două compartimente în limite normale, fără folosirea scafandre- 
lor cosmice. Cabina de pilotaj (similară ca formă unui parabo- 
loid) a avut asemenea caracteristici aerodinamice care i-au asi- 
gurat o anumită portanță la reintrarea cu prima viteză cosmică 
în păturile dense ale atmosferei. Această portanță ar putea 
fi variabilă (în anumite limite), în care caz traiectoria poate fi 
schimbată, iar zborul dirijat către zona prevăzută pentru ateri- 
zare. Această proprietate a permis limitarea accelerațiilor pe 
timpul revenirii la 3—4 g, față de 8—10 g în cazul parcurgerii unei 
traiectorii balistice. Învelișul termoprotector al cabinei de pilo- 
taj a fost prevăzut la exterior cu o manta capabilă să radieze o 
parte din căldura provenită din încălzirea aerodinamică, dato- 
rită undelor de șoc (protecţie prin fenomenul de ablaţie), iar la 
interior a fost dispus un strat termoizolator. Ca urmare, tempe- 
ratura în cabină nu a depășit 25—30 de grade. La partea exterioa- 
ră a cabinei s-au aflat duzele reactive destinate comenzilor de 
coborire și motoarele de aterizare lentă; parașutele au fost in- 
troduse în conteinere speciale, cu deschidere automată. 
Compartimentul motoarelor, plasat în spatele cabinei de pilo- 
taj, are formă cilindrică, de ambele părți fiind fixate panourile 
cu baterii solare avind o suprafaţă totală de 14 mt. Acest compar- 
timent are două părți: una etanșă și alta neetanșă. Partea etan- 
şă a cuprins principalele aparate de bord, complexui mijloacelor 
care asigură stabilirea parametrilor orbitei, captatorii (sesizorii) 
pentru orientare, aparate giroscopice. calculatoare electronice. 
emiţători-receptori de putere pentru legături radiofonice și te- 
legrafice bilaterale pe diferite frecvențe și pentru emisiunile TV. 
Acestea din urmă au avut loc în condiţii standard: 625 de linii cu 
25 de imagini pe secundă. Partea neetanșă a conţinut cele două 
motoare-rachetă de 400 kgf fiecare (unul este de rezervă) pentru 
manevrele pe orbită și pentru frinarea în vederea aterizării; a- 
ceste motoare au folosit combustibili lichizi. Erau plasate, de 
asemenea, duze reactive capabile să rotească în aşa fel nava 
încît celulele solare să fie continuu îndreptate spre Soare. 


PRIMA CONSTRUCȚIE ASAMBLATĂ ÎN 
SPAȚIUL COSMIC 


Capacitatea navelor «Soiuz» de a permite efectuarea sigură 
şi eficace de manevre în Cosmos, de a se apropia de aite aparate 
spaţiale şi a face cuplarea cu acestea și apoi decuplarea, inclu- 
siv ieșirea sau intrarea unor membri ai echipajului, are o mare 
importanţă pentru pregătirea lansării pe orbită a unor staţii știin- 
tifice, formate prin asamblarea mai multor părți autonome (mo- 
dule). Acest tip de nave permite ca la decolare intrarea să se facă 
în cabina de pilotaj prin compartimentul orbital, iar după plasa- 
rea pe orbită, în funcție de programul de zbor, cosmonauții să 
locuiască și să lucreze în compartimentul orbital, schimbările 
orbitei fiind comandate din cabina de pilotaj. 

Prin cuplarea orbitală a celor două nave cosmice a fost înfăp- 
tuită pentru prima dată o stație orbitală experimentală avind un 
echipaj format din patru cosmonauti, care au avut la dispoziţie 
patru compartimente cu un volum total de 18 m”, dintre care două 
au putut fi utilizate ca ecluze cosmice. Acest fapt permite membri- 
lor echipajului să nu fie obligaţi ca în timpul zborului să poarte 
mereu scafandrele spațiale. Staţia. avind un sistem unificat de 
circuite electrice și telefonice şi un echipaj format din cosmo- 
nauți specializaţi în diferite domenii, a devenit un complex unic 
de cercetări, un prototip al viitoarelor laboratoare spațiale. Un 
asemenea laborator încăpător şi care să poată fi menținut pe or- 
bită un timp mai îndelungat este de actualitate pentru astrono- 
mie, meteorologie, fizică, biologie și alte științe. După cum a 
subliniat acad. A. Blagonravov, președintele Comisiei spaţiale 
a Academiei de științe a U.R.S.S., una din posibilităţile realiză- 

ți unui astfel de laborator este asamblarea lui chiar în spaţiu, 


- fapt demonstrat de recenta lansare. 


Elementul principal în vederea organizării pe orbită a unei sta- 
ții-laborator este cuplarea a două sau mai multe aparate spaţiale. 
Navele «Soiuz» sint capabile, chiar folosite izolat, să asigure 
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efectuarea unui ansamblu de cercetări spaţiale; mai mult, ele sint 
formate din compartimente, cărora le-am putea spune «standar- 
dizate» (module), care vor permite desfășurarea unui program 
cosmic tot mai amplu. Apropierea automată și manuală a nave- 
lor — pentru care a fost necesară o reglare deosebit de precisă 
a motoarelor — a reprezentat de fapt rezolvarea problemei a- 
samblării de stații extraterestre din elemente aduse succesiv pe 
traiectorii apropiate. f 

Directorul Observatorului astronomic de la Jodrel Bank, sir 
Bernard Lovel, a scris în «Times» din 17 ianuarie că «joncțiunea 
celor două nave plasează Uniunea Sovietică cu patru ani în avans 
față de S.U.A. în domeniul tehnicii de apropiere și cuplare a na- 
velor spaţiale orbitale». La această operaţie au concurat: organi- 
zarea startului şi a plasării pe orbită a celor două nave, precizia 
funcționării sistemelor automate de apropiere și joncțiune și, așa 
cum sublinia acad. A. Mikulin, «indeminarea de care au dat do- 
vadă piloții cosmonauţi». Pe bună dreptate, afirma G. Kaminski, 
directorul Observatorului astronomic din Bochum (R.F. a Ger- 
maniei), că această realizare a evidenţiat faptul că în U.R.S.S. 
s-a şi elaborat metoda creării staţiilor orbitale locuite prin proce- 
dee logice şi optimizate. A 

Subliniina aspectul organizării modulare, deci economice, 
a navelor «Soiuz», G. Kaminski consideră că «realizarea la care 
am asistat va intra în istoria astronauticii ca începutul cuceririi 
economicoase a spațiului cosmic, astfel încît cu cheltuieli mi- 
nime să poată fi obținut efectul cel mai mare.» 


MONTOR SPAȚIAL — O NOUĂ PROFESIUNE 


A! doilea experiment de mare importanţă l-au constituit ieşirea 
cosmonauților din nava «Soiuz»-4 în Cosmos, unde au efectuat 
timp de o oră diverse experienţe,și apoi intrarea lor în comparti- 
mentul orbital al navei «Soiuz»-5. A putut fi verificată funcționarea 
compartimente!or orbitale destinate mai multor operaţii, au fost 
încercate sistemele autonome de tip regenerativ de asigurare a 
vieții în spaţiu, au fost urmărite limitele posibilităţilor psihofi- 
ziologice ale viitorului cosmonaut, montor spaţial. 

Se poate spune că s-a făcut o primă repetiție a schimbării 
echipajelor viitoarelor stații-laborator și a transportării încărcă- 
turilor utile acestora. În condiţiile importanţei tot mai mari ce se 
acordă acum dreptului cosmic și ajutorului reciproc pe care tre- 
buie să şi-l acorde cosmonauții, specialiștii sovietici au demon- 
strat că pot efectua operaţii de salvare a echipajelor navelor ava 
riate pe orbită. Dacă la aceste operaţii se adaugă necesitatea 
de a efectua activități de asamblare, cercetări ştiinţifice sau con- 
troale pe orbită, avem principalele motive care impun prezența 
cosmonautului-montor, specialist sau cercetător, în afara pere- 
ților protectori ai navei. Acestea au fost și motivele pentru care 
inginerul de bord Eliseev și cercetătorul științific Hrunov au «pă- 
şit» în Cosmos şi au trecut după o oră în alt compartiment orbi- 
tal al stației-satelit. 

Verificarea resurselor fiziologice și a capacității de muncă în 
spaţiu a cosmonauților echipați cu noi scafandre autonome, în- 
cercarea complexă a posibilităților navelor «Soiuz», experimen- 
tarea metodicei de înlocuire a echipajelor spațiale sau de sal- 
vare a acestora (intr-un eventual caz de avarie), urmărirea ritmu- 
lui de lucru a doi cosmonauţi-ingineri şi a doi cosmonauţi-piloți 
sint tot atitea experimente de mare răsunet, care au determinat 
oficialitățile de la N.A.S.A. să considere că prin această reali- 
zare a fost atins în Uniunea Sovietică «un înalt grad de perfecțio- 
nare şi progres în domeniul explorării spaţiale». 

Viitoarele staţii orbitale locuite apar acum sub forma unor 
«locuințe cosmice» de mai multe tone, asamblate direct pe or- 
bită, avind încăperi specializate: pentru locuit, pentru lucru, pen- 
tru observaţii, pentru instalaţii auxiliare etc. Personalul acestor 
staţii va petrece aici perioade foarte îndelungate chiar de ordi- 
nul anilor. În acest scop, e bine să subliniem, a fost înfăptuit 
şi recentul experiment tehnic-medical sovietic, în cadrul căruia 
trei specialiști au trăit timp de un an într-un mediu care a repro- 
dus condiţiile optime necesare într-o astronavă. 
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Faptul identităţii dintre viață, conştiinţă şi psihic a tăcut ca 
primele reprezentări despre psihic să aibă un caracter antro- 
pomorf. După cum o dovedesc unele mărturii arheologice, 
psihicul era conceput în vechime tot ca un om, dar ceva mai 
mic, un homunculus ascuns undeva în piept. Astfel se explica 
inițiativa în acțiune și cunoaștere; omul se explică pe sine 
printr-un altul asemenea, recurgind de fapt la o tautologie. 
Implicit, se înzestrează și forțele majore ale naturii cu chip 
omenesc sau cu stranii organisme animale. Zeităţile antice 
şi nu mai puţin dumnezeii religiilor noi rezultă din concretizarea 
imaginară a ceea ce era socotit forță spirituală. 

Această situație nu a putut însă dăinui mult. Nimic nu de- 
monstra că psihicul este un alt corp, o altă persoană. S-a recurs 


- atunci la modelul unor substanţe cu o consistenţă extrem de 


redusă, afirmindu-se că psihicul este o emanație a apei, un 
circuit de atomi rotunzi, un foc lăuntric sau, așa cum o arată 
și cuvintul, un suflu aerian, ceva legat de respiraţie. Nici aceste 
reprezentări naive nu au putut să fie confirmate. 

Speculind dificultăţile în cunoaștere, religia şi apoi filozofia 
idealistă au contestat originea materială a psihicului și depen- 
denţa acestuia de mecanisme materiale. În viziunea mistică- 
idealistă psihicul dobindește autonomie față de materie și este 
declarat nemuritor, În realitate psihicul este însă o funcţiune 
a unor structuri materiale și rezultă dintr-o complicată inter- 
acțiune materială. Încă Aristotel a intuit rolul creierului în dez- 
voltarea activității de cunoaștere. 

În epoca modernă biologia a relevat corelaţia dintre sistemul 
nervos și posibilitățile psihice ale animalelor aflate pe diverse 
trepte ale evoluției. Anatomia și fiziologia comparată au relevat, 
de pildă, interdependenţa dintre dezvoltarea cortexului şi plas- 
ticitatea adaptării la mediu, În timp ce animalele cu un cortex 
redus au o conduită rigidă, stereotipă, foarte greu ajungind 
să-și elaboreze noi tipuri de reacție, animalele cu un cortex 
proeminent şi fin structurat dezvoltă o bogată activitate reflex- 
condiționată, reușind să-și modifice reacţiile după împrejură- 
rile ambianţei. 

La om, creierul prezintă un grad suprem de complexitate, 
protuberanţele frontale fiind generate de medierea relaţiilor 
cu mediul prin muncă, Diferitele zone ale scoarţei cerebrale 
indeplinesc funcțiuni relativ specializate. Încă din secolul tre- 
cut s-au identificat centri ai văzului, auzului, coordonărilor 
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y SE CONFUNDĂ CU PROPRIA NOASTRĂ VIATĂ; 
ESTE ÎNCĂ GREU SĂ FIE DETAŞATE DIN CONTEXTUL LOR 
FIE CONSIDERATE OBIECTIV, CA ORICE FENOMEN NATURAL. 
SE. ȘTIE DOAR CĂ VIAȚA SUFLETEASCĂ ESTE SUBIECTIVĂ, 
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motorii, vorbirii etc. În rhinencefal se găsesc centri nervoși 
care regizează activitatea instinctivă, extirparea lor la animale 
producind anihilarea instinctului respectiv. În perioada post- 
belică s-au descoperit funcțiile activatoare ale zonei reticulate 
din trunchiul cerebral. S-a dovedit că structurile nervoase re- 
ticulate generează automat impulsuri nespecifice, tonificind 
difuz scoarța la acțiunea oricărui excitant nou, Ştim deci cum 
apar reacţiile de orientare pe baza cărora se formează cele mai 
multe dintre reflexele condiționate. 

Prodigioasa activitate reflexă a creierului uman (circa 500 000 
de legături reflexe pe zi) este studiată cu mijloace tehnice foarte 
fine. Se înregistrează curenţii electrici generaţi de țesutul ner- 
vos, constatindu-se toate deplasările, modificările de tensiune, 
transformările etc. Apoi se uzează și de microelectrozii ce se 
implantează în cite un corp neuronal, aflindu-se astfel și ce se 
produce în fiecare punct din celula nervoasă. Descoperite 
recent, variațiile în conductibilitatea membranelor neuronale 
permit o înţelegere mai precisă a întregii activități corticale. 
S-a creat a disciplină nouă, electrofiziologia creierului, care 
ne permite să avansăm mult în înțelegerea și explicarea feno- 
menelor neuropsihice. 

După cum se vede, prin indicatorii electrici, activitatea cre- 
ierului este susceptibilă și de o cercetare fizică, La fel sint in- 
vestigate și organele periferice de simţ. 

În fond, ochiul este un aparat optic ce dispune de o lentilă 
(cristalinul), de un mediu de filtraj (corpul vitros), de o zonă 
de proiectare și recepție (retina). În fotoneuronii retinieni, sub 
impresia luminii se produc dezagregări de substanţe (rodop- 
sina, iodopsina ş.a) şi se declanșează impulsuri ce pornesc 
spre creier. Urechea dispune de un sistem de captare și con- 
ducere a vibraţiilor acustice, acestea impresionind selectiv, 
conform principiului rezonanţei, pe unele dintre cele 16 000 de 
fibre nervoase de lungimi şi grosimi variate și de la care pornesc 
impulsuri spre centrii cerebrali. 

Corpusculii tactili infradermici supuşi presiunii unui stimul 
extern generează impulsuri nervoase în baza unui efect analog 
celui piezoelectric. În genere, recepţia stimulilor fizici se efec- 
tuează cu mijloace fizice, iar a celor chimici cu mijloace chimice. 
Sub acest raport sînt concludente analizele chimice ce se ope- 
rează în papilele gustative și în organele olfactive. 

implicaţiile de ordin chimic ale activității creierului sint tot 


mai mult dezvăluite. Astfel se elucidează rolul acizilor nucleici care o recepționează și prelucrează psihicul la diverse nivele, 
in fixarea informaţiei. Memoria imediată se realizează prin mo- se calculează probabilitatea deciziilor ş.a. A k 
dificări fizice: deplasări de electroni, ionizări; memoria de du- Demnă de remarcat este analiza mecanismelor prin care 
rată mijlocie și mare presupune modificări chimice în masa omul se conduce, se ia în stăpinire prin analiză rațională și 
neuronilor. Extragerea de substanţe din creierul unui animal fixaţie de scopuri. Devine clar modul cum semnificaţiile supe- 
antrenat într-o anumită probă și injectarea în creierul altuia rioare guvernează existența omului, făcîndu-l pe acesta să-și 
neantrenat creează acestuia din urmă un avantaj neobişnuit reprime sau dozeze impulsurile elementare și să se orienteze 
în însușirea probei respective. spre ceea ce reprezintă valoarea morală și creativă. Într-adevăr, 
Există savanți care prevăd posibilitatea «grefei conceptelor» omul stăpîneşte lumea în măsura în care se stăpinește pe sine. 
pe creier, în sensul unor transferuri de informaţie pe cale chi- Cum altfel se poate afirma însă această stăpinire asupra 
mică. lumii şi propriei persoane, dacă nu se apelează la cunoaşterea 
Pină în prezent nu s-a reușit însă să se transfere informaţii științifică nu numai a lumii, dar și a propriei persoane? 
sau cunoştinţe de la un creier la altul. Se transmit doar predis- Evoluţia progresivă a psihicului uman este condiționată de 
poziții, ceea ce facilitează procesul de învățare. Nu ne îndoim existența socială, de inserarea în sistemul relaţiilor sociale, 
însă de faptul că viitorul va rezolva şi această problemă. Nu de însușirea culturii şi a cerințelor dezvoltării istorice. Consi- 
există limite pentru ştiinţă. deraţi ca personalităţi, oamenii sînt așa cum îi determină îm- 
Pină atunci sint demne de remarcat actualele mijloace de prejurările obiective de viaţă. 
care dispune știința în influențarea stărilor emoţionale ale Se cunoaște cazul unor copii pierduţi în natură, crescuți 
omului. Ne referim la substanțele psihotrope care, asimilate împreună cu animalele, copii care regăsiţi ulterior nu prezentau 
in organism, provoacă stări din cele mai variate: active, depre- nici una din caracteristicile psihologice și comportamentele 
sive, hipnotice, onirice, calm, indiferenţă, echilibru, agitaţie etc. specifice pentru om. 
Deci, intervenind în chimismul ce stă la baza vieții emoționale Atita timp cit nu se însușeşte minunatul cod al limbii, nu se 
puten pua m punct, să o dirijăm pe aceasta. absoarbe informația de bază şi nu se produce exersarea în co- 
rB mazina creează o stare de insensibilitate față de sti- relarea socială, nu poate să apară omul cu conștiința sa. Mai 
mulii dureroşi. Meprobamatul calmează. Acidul lisergic de- mult decit atit, factura gîndirii, simţirii şi conştiinţei umane este 
zorganizează comportamentul, provoacă iluzii şi halucinaţii. strict dependentă de condiţiile social-istorice ale dezvoltării 
Amitalul sodic generează stări euforice. Ritalina activează individuale, de locul pe care-l ocupă omul în sistemul relațiilor 
funcţiile intelectuale. sociale, de acţiunile pracţice pe care el le-a îndeplinit în cursul 
Kant spunea că nu poți să stăpineşti real un fenomen dacă vieţii. Fiecare individ dispune de o personalitate concretă ce 
nu ajungi să-l reproduci. Începînd din 1948, funcţiile psihice se explică prin împrejurările concrete ale vieții sale. 
sint reproduse cu mijloace artificiale, în maşinile electronice În aceste condiții se mai poate accepta, fie şi cu titlu de in- 
de calcul. Cel puţin în faza ei iniţială, cibernetica s-a constituit ventar, ipoteza despre un psihic străin de materie şi de deter- 
pe baza cunoștințelor de neuropsihologie și logică. La aceasta minări obiective? Hotărit, nu. Nimic nu îndreptățește mențţi- 
a contribuit faptul că psihologia secolului nostru a descoperit» nerea unor astfel de viziuni nu numai greșite, dar și grav dău- 
operaţiile prin care se realizează activitatea intelectuală. Ne nătoare. 
referim la operaţiile concrete și la cele simbolice, formale, la Prin știința materialistă, prin tehnica modernă, medicii au 
reversibilitatea și transpozabilitatea operaţiilor, la grupurile ajuns să reanime,să readucă la viață persoane care decedaseră. 
operaţionale stabile și variabil-coordonate etc. De o mare în- Aceasta, bineînţeles, este posibil atita timp cit sistemul nervos 
semnătate este analiza algoritmilor mentalı şi a mijloacelor nu-şi modifică structura chimică. Primul care este expus deza- 
euristice. Mecanismele fiziologice ale cunoașterii subiective, gregării în cazul morţii clinice este deci creierul. Cum poate 
operaţiile și procedeele mentale degajate prin analiza activi- atunci sufletul să persiste? 
tății omului au fost parțial reproduse cu mijloacele fizicii mo- Cultivind concepția materialist-dialectică despre viaţa psi- 
derne. Deci relaţiile psihice, extrapolate din contextul lor natu- hică, despre om, venim în sprijinul acestuia. Numai pe adevăr 
ral, au putut fi reeditate. Ordinatoarele au memorie, inteligenţă, se poate construi mai binele. Ținînd seama de temeiurile obi- 
capacitate de decizie ș.a. ective, biologice şi sociale, ale vieţii psihice, reuşim s-o men- 
n același timp, cibernetica a relevat gradul înalt de perfec- ținem şi să o dezvoltăm în condiții optime. 
țiune al creierului uman, excepționala lui plasticitate. Viaţa Astfel, ştiinţa obiectivă despre psihic, relevînd mecanismele 
psihică a omului se sprijină pe cel mai perfecţionat sistem inteligenţei şi condiţiile creaţiei, a ajuns în situaţia de a proiecta 
informaţional cu autoreglaj, sistem care prin învăţare (absorbție și determina elaborarea superioară a aptitudinilor intelectuale 
de informaţii şi constituire de operaţii) se autoprogramează și de a stimula eficient creaţia în orice domeniu de activitate. 
continuu. Există o tehnică a creativității care duce la rezultate excepţio- 
Considerarea psihicului ca dispunînd de program, operind nale. 
cu coduri și ajungind la decodificări (înțelegere), transformiînd Tot așa, considerind relaţiile interpersonale din grupurile 
informaţia reproductivă (obiectuală) în informaţie de comandă, umane şi acționînd pe linia optimizării acestor relaţii, se ajunge 
coordonind acţiunile datorită retroinformării analitice parve- la o apreciabilă sporire a potenţialului creativ al colectivelor. 
nite la centrii de la fiecare efector ș.a., deschide psihologiei Neindoielnic, psihicul ne apare în formă subiectivă, dar şi 
perspective excepționale în organizarea studiului ştiinţific, subiectivitatea dispune de o existență obiectivă ce poate şi 
obiectiv. Astfel se poate calcula cantitatea de informaţii pe trebuie să fie descifrată științific şi consecvent materialist. 


Pină in prezent 
nu s-a reuşit incă 
să se transfere in- 
formaţii sau cu- 
noștințe de la un 
creier la altul... Nu 
ne Îndoim insă de 
faptul că viitorul va 
rezolva și această 
problemă. 


ÎN MEMORIA 


CALCULATOARE 
RETEAUA 
RUTIERA 


Ing. M. PAMIR 


În prezent, calculatoarele electronice și-au găsit utilizare într-un 
domeniu nou, construcţiile de drumuri ; atit întreținerea şi moder- 
nizarea acestora cit şi organizarea rețelelor rutiere fac obiectul 
unor cercetări, în care eficiența computerelor nu se dezminte nici 
de data aceasta. O rețea de drumuri moderne nu poate fi conce- 
pută, realizată și exploatată la întîmplare. Se fac studii preliminare, 
în care se ține seama de trafic, se studiază diferite variante care 
sint comparate din punct de vedere economic și numai după 
aceea se trece la stadiul de realizare. Această desfășurare a lucră- 
rilor pare firească și simplă dacă ne referim la un singur drum plasat 
într-o zonă în care densitatea şoselelor ar fi relativ redusă. Dar 
dacă ne imaginăm că în zilele noastre în marile zone de concentrare 
industrială există, se întretaie sau funcționează în paralel un ade- 
vărat păienjeniș de drumuri de cele mai felurite categorii, atunci 
este evident că lucrurile se schimbă. A concepe un program de 
construcţii pe un teren virgin este una, a face ordine într-un ade- 
vărat haos este cu totul altceva. Aci, calculatoarele electronice 
au un cuvînt greu de spus. Şi-au început să și-l spună. 


O BANCĂ CIUDATĂ 


De obicei, băncile operează cu bani și cu valori: încasează, fac 
plăți, depozitează insemne și metal, ţin contabilitatea tuturor miş- 
cărilor extrem de complicate care au loc. Dar recent și-a făcut 
apariția o bancă cu totul diferită, care primeşte, tezaurizează, 
prelucrează şi emite... date privitoare la drumuri şi șosele. Într-unul 
din cele mai dense centre rutiere din Republica Federală a Ger- 
maniei a luat ființă un centru de calcul electronic, care are drept 
obiectiv să raționalizeze cheltuielile legate de rețeaua de drumuri, 
contribuind la organizarea pe baze ştiinţifice a acesteia şi la gos- 
podărirea mai eficientă a fondurilor care provin din diferite surse 
de stat şi particulare. 

Un inventar succint ai problemelor legate de circulația pe șosele 
şi de extinderea și modernizarea fondului de drumuri ar putea 
rezuma preocupările la două mari domenii: ce trebuie realizat 
pentru a face mai bună și mai sigură circulația în rețeaua existentă 
şi unde, cînd și cum trebuie construite noi drumuri. Acestor 
preocupări majore ca și altor categorii de probleme cu caracter 
mai particular, dar de loc neglijabil ca însemnătate, caută să le 
răspundă cu promptitudine noua întreprindere de calcul, care 
de pe acum și-a dovedit necesitatea şi viabilitatea, Siguranța circu- 
lației pe drumuri și șosele a devenit astăzi o preocupare generală. 
Numărul anual al morților și al răniților în accidente de circulație 
rutieră este, fără exagerare, comparabil cu cel al victimelor unui 
crunt război. De aceea, în acest domeniu nici o cheltuială, nici un 
efort nu este de prisos. Dar a preveni înseamnă întii a cunoaște, 
a avea înregistrat un volum imens de date din toate domeniile 
legate de circulație. lată de ce memoria exterioară a calculatoarelor 
«Băncii rutiere» conţine, înregistrate în mod sistematic, date 
privind intensitatea traficului pe fiecare arteră, vitezele cu care 
se circulă, locurile și frecvenţa cu care se repetă pe diferite zone 
accidentele. 

n atara înregistrărilor periodice, care se fac în diferite puncte 
de circulație intensă, a intrat în uzanţă folosirea dispozitivelor 
automate de înregistrare, care produc direct benzi perforate pre- 
lucrabile în calculator. Numărătorile continue se efectuează astăzi 
cu ajutorul unor dispozitive pneumatice simple şi ieftine, care 
'sînt compuse dintr-un tub elastic ce traversează şoseaua sau drumul 
și un aparat înregistrator. Suprapresiunea, provocată în tub de 
trecerea unui vehicul, declanșează un releu prin intermediul unei 
diafragme; releul acționează un contor care totalizează automat 
numai o osie din cele două ale unei mașini obişnuite. Înregistrările 
contorului comandă automat impulsuri unui perforator de bandă, 
astfel că centrul de calcul posedă continuu toate datele privitoare 
la frecvența circulației și evoluția acesteia. 


LOR 


Sînt folosite, de asemenea, în unele cazuri, dispozitive electro- 
nice mai precise, îngropate în asfaltul şoselei, sau exterioare, de 
tip radar. Pentru determinarea vitezelor de circulație în diferite 
puncte se utilizează aparate variate, cele mai frecvente fiind așa- 
numitele enoscoape bazate pe principiul unor oglinzi, așezate la 
distanță de 50 de metri între ele şi care înregistrează timpul între 
momentul cînd imaginea vehiculului a apărut în prima şi respectiv 
în cea de-a doua oglindă. 

Un alt capitol important al fondului de date statistice se referă 
la așa-zisele «puncte negre» de pe harta rutieră a regiunii. În memo- 
ria calculatorului, care are înscrisă pe bandă magnetică, în expresie 
numerică, pe bază de coordonate, întreaga rețea de drumuri din 
regiunea ce o deservește, se înregistrează și se realizează toate 
accidentele, precizindu-se, după caz, locul (de pildă, o intersecție, 
un pod,o coamă etc.) sau zona de şosea în care se produc acestea, 
În felul acesta se pun în evidență, cu timpul, punctele sau zonele 
«negre», favorabile accidentelor, şi locurile în care trebuie 
luate cu prioritate măsuri de îmbunătățire a siguranței circulaţiei, 

Calculatorul «cunoaște», de asemenea, curbele cu vizibilitatea 
fiecăreia, frecvenţa semnalelor de circulație, a tabelelor indicatoare 
şi avertizoare, a panourilor publicitare etc. Elementele de cunoaș- 
tere sînt completate prin anchete întreprinse periodic pe șosea, 
cu date privind efectele, de cele mai multe ori nefavorabile, ale 
abundenței semnalelor de circulație, a unor panouri de reclamă etc. 

La ce foloseşte în fond acest volum impresionant de cifre grupate 
şi organizate pe diferite categorii? În esenţă, la perfecționarea 
organizarii circulației pe baza unor notatii conventionale în 
puncte, fiecare punct caracteristic unei porțiuni de drum sau 
şosea căpătind un calificativ. De exemplu, o suprastructură de 
calitate proastă este notată cu un număr mic de puncte, o supra- 
structură bună echivalează cu puncte multe; accidente puține în 
zona respectivă conduc la punctaje ridicate sau, dimpotrivă, numă- 
rul de puncte acordate unei zone cu accidente frecvente este re- 
dus etc. Pe această bază, centrul de calcul emite liste periodice 
care cuprind zonele şi punctele din rețeaua in care trebuie iuate 
cu prioritate măsuri de îmbunătățire a circulației. Extrăgind în 
aceste liste și cauzele care au determinat să fie calificată drept 
deficitară porțiunea respectivă, rezultă implicit pentru autostrăzi 
ce măsuri sînt necesare: schimbarea suprastructurii, lărgirea vizi- 
bilității, plantarea unor semnale de restricție a vitezei, organizarea 
circulației într-un singur sens etc. 

Dar aceste retușuri în rețeaua existentă sînt numai un capitol al 
vastelor preocupări ale centrului de calcul. 


HĂRȚI DIN AVION 


Proiectarea unor drumuri noi necesită date costisitoare, ridi- 
cări topografice, situația şi localizarea unor construcţii, denivelări, 
lacuri, cursuri de apă etc. Tehnica înregistrării fotografice din 
avion — aerofotometria — este cunoscută de mai multă vreme, 
dar astăzi s-a ajuns la ridicarea pe această cale a unei întregi regiuni, 
obținindu-se, relativ ieftin, date complete şi la zi care sînt furni- 
zate calculatorului. Aparate de zbor de tip ușor parcurg tișii drepte, 
paralele, la o distanță de doi kilometri una de cealaltă, fotografiind 
porțiune cu porțiune din teritoriu. De regulă zboară în paralel la 
o altitudine de 2 000 m mai multe avioane care țin legătura prin 
radio, astfel că în timp relativ scurt se realizează fotografierea 
întregii zone. În cazul respectiv s-au înregistrat 20 000 de imagini 
la scara 1:12 000 (vezi și fotografia din p. 16). În prealabil, pentru 
precizarea coordonatelor au fost marcate cu alb pe teren 60 000 
de puncte trigonometrice, balize, turnuri de biserică, castele de 
apă și altele. 

Concomitent au fost efectuate și o serie de ridicări topografice 
pe teren. Treizeci de echipe au parcurs peste 30 000 km de drum 
— egal aproape cu circumferința Pămintului la ecuator —, înre- 


gistrind detaliile unor intersecţii, poduri, marcaje etc. 

Intregul fond de date obținute pe această cale ține de domeniul 
construcţiilor viitoare, care se corelează şi cu prognoza economică. 
În acest scop, calculatorul este alimentat cu date economice, pre- 
cum și cu elemente de proiectare a drumurilor. Memorizarea date- 
lor privitoare la evoluţia previzibilă a industriei și comerțului în 
localităţile din regiune permite calcule de prognoză cu privire la 
dezvoltarea circulaţiei rutiere, la configuraţia viitoare a traficului 
repartizat pe diferite artere. De aici se pot trage concluzii prac- 
tice cu privire la ce drumuri noi vor trebui construite şi la ordinea 
de realizare a acestora. 

«Cunoscind» configuraţia terenului şi avind înmagazinate pe mii 
de metri de bandă magnetică toate datele privitoare la proiectare: 
costuri, consumuri de manoperă, de materiale etc., calculatorul 
este în măsură să studieze diferite variante de şosea, să le compare 
şi să ofere într-o primă formă studiile preliminare de eficiență a 
noilor construcţii. El poate discerne dacă un traseu necesită mai 
multe lucrări de artă costisitoare, dacă o altă alternativă cere mai 
puţine curbe sau declinități ș.a.m.d. 

Dar «Banca rutieră» poate fi utilizată și în numeroase alte sco- 
puri. Ar fi de amintit, de pildă, că ea poate oferi planuri topografice 
«ținute la zi» oricărui constructor sau pentru alte necesități. 
Pentru proiectanții şi specialiştii în întreținere, calculatorul ține 
evidența comportării în timp a diferitelor categorii de infrastructuri 
şi suprastructuri. Cunoscind exact structura constructivă a fiecărei 
porţiuni, traficul şi uzura în timp, centrul de calcul oferă rapid 
date privind soluţiile optime constructive pentru orice nouă 
sosea. Pentru un anumit transport special, de greutate sau de 
gabarit anormal, calculatorul determină traseul optim. cunos- 
cind sarcina proximă a fiecărui pod şi. toate celelalte restricții 
de circulație. Pe calea inmagazinării unor date statistice, se pot da 
informaţii privitoare la zonele unde este necesară amenajarea de 
parkinguri, de moteluri sau de bufete, unde este eficientă reali- 
zarea unui pasaj denivelat și alte elemente asemănătoare. 

«Construieşte corespunzător necesităților», iată cum s-ar expri- 
ma pe scurt rolul pe care centrul de calcul referitor la întreţinerea 
şi construcția drumurilor și l-a asumat și care il recomandă drept 
model pentru alte întreprinderi asemănătoare în curs de studiu 
sau de realizare. 
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Teee 


Asaltul final al spațiului cosmic a început: 
zborul omului spre Lună și alte corpuri ce- 
rești a devenit astăzi o realitate. Poate nu cu 
aceleaşi rezultate spectaculoase, dar tot 
printr-o muncă asiduă şi prin folosirea ce- 
lor mai noi realizări ale științei şi tehnicii se- 
colului al XX-lea cercetarea oceanului pla- 
netar a făcut, de asemenea, progrese nebă- 
nuite. Submarine, adevărate laboratoare sub- 
acvatice, utilaje și dispozitive pentru lucrul 
pe fundul mărilor şi oceanelor au părăsit 
planşetele, devenind operaţionale. 

În nr. 11/1968 al revistei noastre am pre- 
zentat două asemenea vehicule, care și-au 
demonstrat deja caiitățile: taxiul subacvatic 
şi laboratorul din adincurile Golfstreamului. 

Cercetările submarine vor cunoaște, de- 
sigur, un nou impuls o dată cu proclamarea 
«deceniului internațional pentru explorarea 
oceanelor», propus la ultima sesiune a Na- 


țiunilor Unite și de aceea am considerat că 
publicarea în continuare a unor materiale pe 
această temă va suscita interesul cititorilor. 
În cele ce urmează sînt prezentate unele 
dintre rezultatele obținute cu ajutorul meto- 
delor și utilajelor perfecționate în cercetarea 
arheologică submarină în Marea Egee de 
către o expediţie științifică în frunte cu ar- 
heologul dr. George Bass, profesor la Univer- 
sitatea din Pennsylvania (S.U.A.) și șeful 
secției submarine a muzeului universitătii 

Profesorui G. Bass a descris pe larg lucră- 
rile desfășurate de grupul de oameni de știin- 
tă condus de el într-un articol bogat ilustrat 
publicat în numărul din septembrie 1968 al 
revistei «National Geographic». 


PE URMA EPAVELOR ANTICE 


Apele bazinului mediteraneean și cele ale 
mărilor înconjurătoare, martore tăcute ale 
multor întimplări din viața popoarelor, ascund 
încă multe vestigii arheologice. Astfel, în 
apropierea insulei pustii Yassi Ada, de iingă 
coasta turcă a Mării Egee, a fost descoperită 
o corabie bizantină care s-a scufundat în timp 


ce transporta vin, cu 13 secole în urmă. Cerce- 
tarea epavei a dus la o serie de concluzii 
interesante atit din punct de vedere arheo- 
logic cit şi tehnic privind recuperarea intactă 
a vasului. 

Studierea epavei a necesitat mari eforturi. 
Un exemplu îl constituie faptul că scafandrii 
autonomi au trebuit să efectueze 3575 de 
scufundări (1 268 de ore sub apă) pentru a 
executa relevee fotografice ale resturilor na- 
vei și încărcăturii ei. Apoi au fost aduse la 
suprafață bucăţi de lemn, de fier, amfore etc. 
În final, studiindu-se datele obținute, s-a pu- 
tut reconstitui vasul naufragiat: lungimea lui 
era de cca. 20 m, lățimea de 5 m, putînd trans- 
porta 50 tone de marfă, în ultimul său drum 
fiind încărcat cu 800 de amfore pline cu vin. 
La pupă se ridica cambuza, acoperită cu ti- 
glă (acolo s-au găsit oale de bucătărie din ce- 
ramicâ), în faţa căreia se afla o platformă 


pentru cîrmaci, iar mica ancoră descoperită 
dovedește că nava avea şi barcă de salvare. 

Cu ocazia cercetării acestei epave, care 
zăcea pe fundul mării la 30—40 m adincime, 
s-a descoperit și o altă corabie scufundată, 
de proveniență romană. Se consideră că ea 
ar fi naufragiat cu sute de ani înaintea celei 
bizantine. Atenţia cercetătorilor s-a îndrep- 
tat acum asupra acestui vas, în cercetarea 
căruia se vor folosi noi mijloace tehnice, 
mult mai eficiente. 


UTILAJE NOI — METODE NOI 


kxpediția științifică pregătită pentru stu- 
dierea epavei romane a fost întărită cuprin- 
zind 45 de persoane, fiind sprijinită și de uni- 
tăți ale marinei americane și turce. Mijloacele 
moderne cu care a fost echipată constau 
în principal din următoarele: 

— O «cabină» telefonică submarină ca- 
re poate servi în același timp pentru comuni- 
caţiile cu suprafața și ca loc de salvare pentru 
scufundători. 

— O pompă aspiratoare cu aer compri- 
mat, deplasîndu-se pe o cale de rulare, pentru 


curățirea epavelor de nisip şi mil. 

— Dispozitive de ridicare totogrammetrică 
pentru stabilirea precisă și rapidă a obiectelor 
ce se găsesc pe epave. 

— Cameră de decompresiune submari- 
nă, amplasată lingă locul vasului naufragiat, 
legată cu cabluri puternice de insula aflată 
la cca. 50 m. . 

S-au mai prevăzut un detector de metale, 
pentru descoperirea obiectelor metalice în- 
gropate în nisip, un furtun cu apă sub presiune 
și o «nacelă» submarină care poate ridica 
la suprafață, cu ajutorul unui balon umplut 
cu aer, greutăți pînă la jumătate de tonă. 

nainte de începerea cercetărilor privind 
epava romană, care zăcea pe fundul mării 
la adîncimea de 40 m, s-a construit pe insula 
ce fusese complet pustie, Yassi Ada, baza de 
operații, cuprinzind locuințe, magazii și ate- 
liere. Pe această insulă s-au ridicat locuințele 


sub formă de barăci și corturi, clădirile din 
zid pentru laboratoare, precum și o camerà 
de decompresiune. 


OPERAȚIUNEA 
«CERCETAREA CORABIEI ROMANE» 


Organizarea explorării şi studierii epavei 
romane a necesitat concentrarea tuturor mij- 
loacelor tehnice ale expediției. Prime!e scu- 
fundări au descoperit numai o grămadă de 
amfore, ceea ce demonstrează că şi acest 
vas transporta vin. Restul epavei era acoperit 
de nisip și aluviuni. După citeva săptămîni, 
pe fundul mării, deasupra locului unde se 
afla nava s-a ridicat o construcție metalică 
de susținere a unui turn mobil. De pe platfor- 
ma acestuia se fac, sistematic, ridicări fo- 
tografice ale zonei de lucru. 

La o distanţă de numai 3 m de epavă s-a in- 
stalat cabina telefonică submarină. Aceasta 
este o emisferă de plexiglas, așezată pe patru 
stilpi metalici avind la bază mai multe plăci 
de oțel, în greutate de cca. 750 kg, care con 
stituie balastul. In cabină pot intra. în ace 
laşi timp, patru scufundători respirind aerul 


1—Amforele vechi de sute de ani sînt cură- 
tate de nisipul și milul adincurilor cu ajutorul 
pompei aspiratoare manevrate de scufundători. 


2-Ca pe un trofeu, scafandrul autonom 
poartă amfora recuperată spre «nacela» care o 
va ridica spre suprațatà. 

3-După o muncă intensă este folosită ca- 
bina telefonică submarină pentru o convorbire 
cu echipajul de la suprafață. 

4- Aşa arată camera de decompresiune sub- 
marină, construită din otel, în care incap 4 sca- 
fandri. 

PI 
care se pompează de la suprafaţă. Din această 
cabină se pot efectua comunicațiile telefo- 
nice cu suprafața, discuţii între scufundători, 
iar în caz de accident, cabina poate servi și 
ca instalaţie de salvare și refugiu. 

Cu ajutorul pompei aspiratoare și al furtu- 
nului cu apă (de mare presiune) se curăță 


locul naufragiului, descoperindu-se obiecte 
și părți din epavă. Teava de aspirație a pompei, 
din aluminiu, cu diametrul de cca. 25 cm, alu- 
necă pe o cale de rulare așezată pe fundul 
mării și este susținută în poziţie verticală, 
pe înălțimea de peste 20 m, de un flotor de me- 
tal umplut cu aer. 

La capătu: de sus al acestei țevi, nisipul 
și milul sint retulate în curenții marini. Ridi- 
carea la suprafață a obiectelor găsite se face 
cu ajutorul «nacelei», agățată sub un balon 
din materia! plastic umflat cu aer. În coşul de 
sirmă al nacelei încap circa 20—30 de amfore. 

După intrarea în acțiune și a minisubmari- 
nului «Asherah», lucrăriie au atins gradul 
ce! mai înalt de intensitate și eficiență. Acest 
submersibil, cu un echipaj de numai 2 oameni, 
este foarte ușor manevrabil. El poate sta în 
imersie citeva ore şi poate circula cu o vi- 
teză de pină la 4 noduri. Fiind echipat cu două 
aparate fotografice, cu lenti'e speciale sub- 
marine, imaginile stereoscopice obţinute prin 
declanșare automată acoperă în circa jumă- 
tate de oră întregui spațiu tridimensional din 
zona epavei. 

Cercetăriie au scos la iveală bucăţi de lemn 
din corpul corabiei, părți din căptușeala pe- 
reților, din nervurile între care se află bucăți 
de scindură, toate destul de bine conservate. 
Ca o curiozitate trebuie menționată desco- 
perirea unor vase ceramice cu smalţ verde 
şi a unor bucăţi de lemn curbate, care a dus 
la concluzia că deasupra corabiei romane, 
după alți 500-600 de ani, s-a scufundat şi un 
vas turcesc. 

O problemă care a preocupat pe cercetători 
în timpul expiorării fundului mării a fost de- 
compresiunea. După cum se știe, în lucrul 
de durată al scutundătorilor şi al adincimi mari 
există pericolul ca prin ridicarea rapidă la 
suprafață azotul din aerul respirat, dizolvat 
în sînge, să fie eliberat brusc, producind 
așa-numita «beție» a adincurilor și uneori 
chiar accidente fatale. Pentru preintimpinarea 
și anihilarea acestor efecte negative, scufun- 
dătorii sint obligaţi să treacă prin trepte de 
decompresiune Înainte de a ieși !a suprafață. 
Actuala expediție a fost dotată cu o cameră 
submarină de decompresiune, în care într-o 
atmosferă uscată patru scufundători pot citi, 
juca şah, discuta, în timp ce aceasta se ridică 


„lent, trecînd prin treptele necesare de decom- 


presiune. Camera este, defapt, o sferă din otel 


Statueta reprezentind băieţelul 
negru, punctul de plecare al unor 
noi cercetări şi descoperiri ar- 
heologice submarine. 


cu un orificiu de intrare la partea inferioară, 
alimentată cu aer la presiunea corespunză- 
toare treptelor de decompresiune. Un capac 
lateral serveşte în cazuri speciaie, cind un 
scutundător accidentat poate fi scos pe acolo 
și transportat într-un cilindru sub presiune 
pină la camera de decompresiune de pe insu- 
lă. Camera submarină este legată de supra- 
față printr-un cablu și prin furtunurile de aer. 

n articolul din revista «Nationa! Geogra- 
phic» este prezentat un desen de ansamblu 
care arată intensa activitate care s-a desfă- 
șurat pe «șantierul» corabiei romane nau- 
fragiate și pe care-l reproducem și noi pe co- 
pertă. 

Operația privind epava romană a fost in- 
cheiată după ce s-au cules toate datele știin- 
țifice, s-au adus la suprafață amforele apre- 
ciate a fi din secolul al V-iea sau al Vi-lea al 
erei noastre și fotografiate resturile care au 
rămas în adincuri. 


TAINA STATUETEI 
«BĂIEȚELUL NEGRU» 


În anu! 1963, în zona actualelor cercetări 
subacvatice de lingă insula Yassi Ada, un 
pescar turc a găsit o statuetă din bronz re- 
prezentind un băiețel negru îmbrăcat cu o 
togă. Specialiştii au considerat că statuia ar 
fi de origine romană și că se găsea pe un vas, 
cuprinzind și alte obiecte de artă, scufundat 
in această regiune. Obiectul găsit a consti- 
tuit, de alttel, punctul de piecare pentru cer- 
cetarea amănunțită a fundului Mării Egee în 
vederea descoperirii altor vestigii ale culturii 
antice. 

Metodele vizuale folosite la început în cer- 
cetarea submarină, cu ajutorul unor camere 
de televiziune, nu au dat rezultate, deoarece 
s-a constatat că tot fundul mării este acoperit 
cu nisip. Astfel a apărut necesitatea explo- 
rării prin unde de ecolocație, cu aparate so- 
nar care pot detecta obiectele îngropate în 
nisip şi aluviuni. Ca urmare, vasul turcesc de 
cercetări «Kardeşle» a fost echipat cu un 
dispozitiv emițător şi receptor de unde acusti- 
ce cu o rază de acțiune de pînă la 300—350 m. 
Cu acest dispozitiv a fost cutreierată întreaga 
zonă din apropierea locului unde a fost des- 
coperită statueta romană. ` 

forturile susținute ale membrilor expe- 
diției, care nu s-au descurajat după primele 


Scufundătorii pătrund In camera de decompresiune, 
așteptind anihilarea efectelor supărătoare pentru or- 
ganism la mari adincimi. 


cercetări ce s-au soldat cu slabe rezultate, au 
făcut ca în final pe hărţile fundului mării să 
apară un obiect de dimensiuni mari. După ce 
punctul a fost localizat, submarinul «Ashe- 
rah» a coborit exact pe verticala acestuia. 
Fotografiile obținute, folosind proiectoare pu- 
ternice, au arătat că pe fundul apei, la aproa- 
pe 100 de metri, se găsește un vas comercial 
scufundat, 

Epava găsită constituie ținta a noi cerce- 
tări arheo'ogice submarine care vor dezvălui 
mai departe secretele culturilor străvechi, 
pe care marea și oceanele nu le mai pot 
ascunde. 


RĂSPUNSURILE 
LA PROBLEMELE DISTRACTIVE 
PUBLICATE 


ÎN «ALMANAHUL 
ȘTIINTĂ ȘI TEHNICĂ 


1969 


Pentru problemele de la pagina 69 răspunsurile 
sint următoarele: 


1 — Fișicul fals poate fi identiticat printr-o sin- 
gură cîntărire astfel: luați o monedă din primu! ti- 
şic, două din al doilea, trei din al treilea ș.a.m.d. 
pină la zece din al zecelea. Aşezaţi aceste monede 
pe cintar. Dacă monedele nu ar fi flase, fiecare 
dintre ele cintărind, să zicem, 10 grame, atunci ba- 
lanta ar trebui să indice, pentru cele 55 de monede, 
greutatea de 550 de grame. Cum Insă o monedă 
faisă cintărește cu un gram mai mult decit una ve- 
ritabilă, balanța ne va indica o greutate mai mare. 
Diferența, să zicem, de 7 grame, va corespunde 
fişicului din care am luat 7 monede. 

2 — Lărgiți bucia din mijloc, aşa incit inelul să 
poată fi trecut pe deasupra prin ea. Tineti inelul 
în fața părții fronta!e a panoului, în timp ce apicaţi 
coarda dublă acolo unde iese din gaura centrală. 
Trageti spre dv. coarda dublă. Treceți inelul prin 
bucla dublă. Acum puneţi mina în spatele panoului 
și trageti bucla dublă Inapoi prin gaură, astfel în- 
cit coarda să revină !a poziția inițială, Nu vă rā- 
mine decit să plimbaţi inelu: în jos peste bucla 
din mijloc și enigma este rezolvată. 

3 — Observati o situație puțin neobişnuită: da- 
ma neagră nu este situată pe un pătrăței negru, 
aşa cum ar trebui la inceputu! jocului, Aceasta 
inseamnă că regele şi dama neagră au efectuat 
mutări, ceea ce putea să se intimple numai dacă 
au fost mutaţi și nişte pioni negri. Pionii nu se pot 
muta decit înainte, deci sintem nevoiți să tragem 
concluzia că pionii negri au ajuns In poziția lor 
actuală plecind din partea cealaltă a tablei! Dacă 
luăm În considerație aceasta, constatăm: caiul 
alb din dreapta dă mat în patru mutări. 


UL] 
«O GLUMĂ PROASTĂ» 


Trei avioane sint suficiente pentru a asigura 
zborul unui avion în jurul Pămintului. Avioanele 
A, B și C decolează impreună. După parcurgerea 
unei optimi din distanță, C transteră 1/4 din com-! 
bustibilul atiat în rezervor lui A și 1/4 lui B şi li mai 
rămine 1/4 pentru a se intoarce. Avioanele A și B 
mai parcurg o optime din drum, după care B ti 
transmite lui A 1/4 din combustibil și se intoarce. 
Avionu! A, cu rezervorul plin, continuă drumul, 
pină își epuizează carburantul la 1/4 din drumul 
spre bază. Aici îl întilnește pe C, aprovizionat 
proaspăt, de la care la 1/4 din rezervor la 1/8 din 
distanță pină la bază, avionul B îi Intimpină și le 
dă cite 1/4 de rezervor fiecăruia. 


m 
«TESTAMENTUL» 


Soluția pe care v-o prezentăm a fost dată de ju- 
ristul roman Salvius lulianus. 

Dacă vom considera că esenta voinței testa- 
torului constă în raportul dintre cota mamei față 
de cota fiului și de cea a fiicei, atunci din textul 
problemei rezultă că fiica trebuie să primească 
din moștenire o cotă de două ori mai mică decit 
mama, iar fiul o cotă de două ori mai mare decit ma- 
ma. Deci moștenirea ar trebui impârțită în 7 părți 
egale, dintre care mama va primi două părți, fiul — 
patru părți, iar fiica o parte. Aceasta a fost ideea 
juristului roman. Vedem însă că Iimpărțeala o dez- 
avantajează pe mamă, Într-adevăr, voința testa- 
torului poate fi interpretată în sensul că ar îi dorit 
să lase mamei cel puțin 1/3 din avere, iar restul de 
2/3 să-l! impartă între flu şi fiică, în proporție de 4:1. 
Atunci fiul ar primi 8/15, fiica 2/15, lar mama 5/15 
din moştenire. 

(Continuare in pag. 44) 


STATISTICA 


La cel de-al treilea colocviu de teoria probabilităților, care a 
avut loc la Brașov, au participat și foarte mulți oameni de știință 
de peste hotare. Printre lucrările prezentate cu această ocazie 
un interes deosebit a trezit comunicarea savantului american 
dr. Imre Molnar, intitulată «Tendinţe actuale de aplicare a teoriei 
probabilităților şi statisticii matematice în tehnica traficului 
telecomunicațiilor». 

Lucrarea este interesantă deoarece unele probleme legate de ser- 
viciile telefonice au stimulat crearea unei teorii matematice de mare 
importanță și totodată de largă circulație, teoria firelor de aş- 
teptare sau, după terminologia engleză, teoria cozilor. Avînd în 
vedere deci valoarea cercetărilor prezentate, un colaborator al 
revistei noastre s-a adresat reputatului savant american, care a 
răspuns cu bunăvoință la întrebările puse. 

— Telefonia, la ora actuală, este un «model» bine pus la 
punct și bine analizat al telecomunicațiilor. În cadrul ei 
teoria cozilor are un vast cîmp de aplicabilitate. V-aș ruga 
însă mai întîi să ne spuneți dacă ea se aplică și în alte sec- 
toare tehnice. 

— Teoria firelor de așteptare, trebuie să spun de la bun început, 
își găsește aplicaţii și în alte tipuri de «servire» decit în telecomu- 
nicații, cum ar fi aterizarea avioanelor pe o pistă, încărcarea și 
descărcarea vapoarelor, servirea în marile restaurante, defectarea 
şi repararea mașinilor. circuitul bolnavilor în spitale etc. Aceasta 
este, așadar, puterea matematicii. 

— Cum consideraţi, deci, în acest context, problemele 
telefoniei ca «industrie de servire»! 

— Telefonia este o metodă de comunicare si. ca aproape în toate 
metodele de comunicare, participantul care inițiază comunicarea, 
selecționează, dintr-un număr de participanți potentiali. capătul 
îndepărtat final. Această funcţie este dusă la bun sfîrșit de tehnica 
stabilirii contactelor telefonice. Obiectivul industriei telefoanelor 
este transmiterea, cu ajutorul mijloacelor electrice, a informațiilor 
emise prin voce între participanţi specificaţi. «Marfa» principală 
a industriei telefoanelor este propagarea traficului telefonic, 

— Aţi dori să definiţi cititorilor ce se înţelege prin ter- 
menul de «trafic telefonic»? 

— Traficul telefonic se definește în mod obișnuit ca durata 
ocupării active a mijloacelor de legătură între participanţii unor 
comunicări telefonice (sau a ocupării «canalelor» de comunicare), 
ca și durata ocupării active a altor miiloace necesare pentru stabi- 
lirea și menținerea unor astfel de comunicări. 

— După cite știu, traficul se exprimă in unitați de timp: 
dacă durata este de ordinul orelor, atunci aceste unități 
sînt desemnate sub numele de «erlangi» (ca un omagiu adus 
lui A.K. Erlang) sau ca unități de trafic; dacă durata este 
de ordinul sutimilor de secundă, unităţile de măsură se vor 
numi unități de apel. Vreți să ne dați un exemplu. în acest 
sens? 

— Traficul este suma timpilor de ocupare à canalelor de con- 
tact. De pildă, dacă un canal este ocupat într-o anumită oră cu 15 
apeluri, fiecare de cite 3 minute, sau tu o durată de 0,05/oră, avind 
în vedere că aceste apeluri trebuie să fie conduse consecutiv prin 
canal, durata totală de ocupare va fi 0,75/oră, ceea ce este echivalent 
cu a spune că traficul este de 0,75 unități sau că ocuparea canalului a 
fost de 75%. 


— Primul pas deci care a fost făcut în cadrul teoriei firelor 
de așteptare a fost urmărirea cererilor de serviciu luri- 
lor telefonice) și notarea timpului necesar pentru nerea 


IN TELEFONIE 


unei legături, respectiv a perioadei de timp — ce varia de la 
caz la caz — necesare pentru obținerea unui fir liber. Datele 
culese au justificat pe deplin utilizarea teoriei probabili- 
tăților? 

sa S-a arătat încă de mult că presupunerea după care apelurile 
clienţilor sînt întimplătoare și independente de acțiunile altor 
clienţi este o ipoteză realistă care poate fi făcută cu temei în cazul 
traficului telefonic. De fapt, această stipulaţie face admisibilă abor- 
darea probabilistă a problemelor despre care am discutat pînă 
acum. Deci una dintre problemele importante în teoria traficului 
telefonic este aceea de a determina probabilitatea ca, într-un grup 

e canale, un număr dat dintre ele să fie ocupat là un moment dat. 
Situația poate fi descrisă atunci cu ajutorul următoarelor ipoteze: 

(1) o legătură — adică o conversație — este realizată dacă apelul 
care sosește găseşte un canal liber; (2) orice canal liber poate fi 
utilizat de un apel nou sosit și, în acest caz, grupul de canale desfă- 
şurate este un grup în plină disponibilitate; (3) de îndată ce con- 
versația s-a încheiat, canalul poate fi disponibil pentru o nouă 
chemare; (4) dacă apelul sosește la un canal ocupat dinainte, 
atunci cel care a făcut chemarea trebuie să aștepte, disciplinat, 
pînă la eliberarea acestuia. Va apărea astfel un fenomen de aglo- 
merare (de congestie), descris, de asemenea, de o teorie mate- 
matică. 

Să spunem atunci că problema fundamentală a teoriei contacte- 
lor telefonice este aceea de a stabili probabilitatea unui anumit 
număr de apeluri simultane sau probabilitatea ca un anumit număr 
de canale să fie simultan ocupate. Metoda larg acceptată consideră 
traficul telefonic drept un proces probabilist simplu — bine- 
cunoscutul proces Markov —,unde probabilitatea unei anumite 
stări a sistemului (în cazul nostru, numărul de apeluri simultane 
sau de canale ocupate) este unic determinată de probabilitatea stării 
anterioare — și, în mod specific, de anumiţi parametri ai traficului, 
ca și de alte citeva condiţii de natură matematică. 

— Să presupunem că la un moment dat numărul apeluri- 
lor este mai mare decit numărul canalelor. Vor exista a- 
tunci nu numai perioade de aglomerare, ci și perioade mari 
de așteptare, precum și pierderea unui număr de apeluri. 
De acest fenomen trebuie să țină seama întotdeauna o 
industrie de servire. Ce ne puteți spune despre o teorie 
matematică a întirzierii apelurilor? 

— S-a presupus adineauri că,atunci cînd toate canalele sînt ocu- 
pate, orice noi încercări de a obține o legătură vor trebui să aștepte 
pînă să fie servite. Cu toate că dificultățile de înțelegere asociate 
problemei apelurilor ratate nu mai există în acest caz, teoria mate- 
matică a întirzierii devine surprinzător de complicată și numai 
citeva variante specifice au fost explorate pină astăzi. 

— Ce ne puteţi spune despre calitatea servirii? 

— Prin definiţie, calitatea servirii se poate exprima prin fracțiu- 
nea de încercări ratate de contact. Dacă totalul încercărilor de apel 
şi încercările nereușite sînt numărate, calitatea serviciului poate 
fi obţinută în mod direct. De aceasta se leagă și problema optimiză- 
rii. Pentru multe studii economice inginerești comparația chel- 
tuielilor sau a prețurilor este esențială dacă produsele rezultate 
sînt de utilitate egală sau, cel puțin, dacă utilitatea lor relativă poate 
fi exprimată numeric printr-un numitor comun. În cazul de care 
vorbim, acest numitor comun este calitatea servirii. Reglementa-. 
rea optimă va fi aceea care va susține o cantitate dată de trafic la o 
calitate specifică de servire, cu cel mai mic preț de tost. 


Interviu realizat de dr. PETRE TĂUTU 
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Omul, care de multă vreme este doar un vînător mascat al marilor și oceaneior,a descoperit, în 
sfîrşit, metode uimitoare de «cultivare» a imenselor suprafețe ale apelor mărilor și oceanelor. Lovin- 
du-se de dificila problemă a alimentației omenirii, pionierii noii științe «marinocultura» prezic resurse 
nebănuite de hrană din recoltele grandioase ce se pot obține din «cultivarea» apelor. Dacă în urmă 
doar cu cîțiva ani aceste idei au fost cotate ca fantastice, astăzi «aratul» mărilor, încălzirea apelor cu 
ajutorul energiei atomice, fertilizarea și chiar «prășitul» lor au depășit de mult faza experimentelor și 
constituie de pe acum instrumente importante în marinocultură. 


OCEANUL, 
O CĂMARĂ ÎNCUIATĂ ? 


Înainte de a începe exploatarea resurse- 
lor oceanice, deci de a da curs marinocul- 
turii, nu e lipsită de interes, ba chiar utilă 
înființarea unor institute specializate care 
să elaboreze tehnologia prelucrării produ- 
selor rezultate din marinocultură, să pre- 
gătească oceanografi, să creeze centre 
regiona!e în vederea exploatării noii eco- 
nomii, să organizeze colaborarea savan- 
ților cu pescarii, pentru a pune la îndemina 
culturii de mare cele mai noi descoperiri 
din domeniul ştiinţei. 


Marinocultura, alături de agricultură, este. 
menită să contribuie în mare măsură la 


potolirea foamei omenirii, care va deveni 
o problemă de viitor. 

Este suficient să avem în vedere faptul că 
la sfîrşitul mileniului populația globului 
aproape se va dubla (de la 3,5 miliarde la 
7 miliarde), iar extinderea orașelor se face 
tot mai muit în detrimentul suprafețelor 
cultivate. Oceanul are imense rezerve de 
proteine. După calculele specialiştilor, el 
produce pește și proteină animală în canti- 
tăți cu mult mai mari decit ar putea con- 
suma actuala populaţie a lumii. După eva- 
luările făcute, aceste resurse alimentare 
sint suficiente pentru a hrăni o populaţie 
de peste 30 miliarde de oameni. 

Din nefericire însă, omul s-a apucat de 
puțină vreme să exploateze în mod serios 


resursele marine. Pescuitul mondial se 
cifrează anual abia la 50 milioane de tone, 
cantitate nesemnificativă față de potenția- 
lul mărilor și oceanelor. Abia trei la sută 
din alimentele omenirii provin astăzi din 
ocean. 7 
ALGELE MARINE CÎȘTIGĂ 
COMPETIȚIA CU CEREALELE 


În prima urgenţă se înscriu reconside- 
rarea metodelor actuale de folosire a re- 
surselor marine și stoparea exploatării ne- 
raționale şi neproductive a acestor ape. Cu 
prioritate trebuie exploatate zonele de coas- 
tă, unde e posibilă cultivarea intensivă a 
următoarelor trei tipuri de organisme ma- 
rine: alge, moluște și crustacee. 

Primele reprezintă o gamă foarte largă 
de specii, de la algele monocelulare, mi- 
croscopice, pînă la cele gigantice, lungi de 
pînă !a 30 de metri. În Orient, alge ca varza 
de mare și altele se folosesc de multă 
vreme la prepararea supelor. Ele se cultivă 
în mici estuare, cu ajutorul unor bețe de 
bambus înfipte în fundul nămolos sau 
canaturi întinse în golturile strimte. Pe 
malurile californiene, unde cultivarea alge- 
lor a devenit foarte rentabilă, producția 
anuală se ridică la 160 000 de tone. 

Pe mila pătrată (2,59 km?) de ocean se 
obțin 4 000 tone de plante. Din alge se pot 
obține atît produse alimentare, cit şi furaje 
pentru mamifere și păsări, care după uscare 
conțin peste 50% proteine. După un proces 


nu prea îndelungat de selecţionare, algele 
vor putea fi folosite ca produse directe în 
alimentaţie, devenind cu timpul tot atit de 
necesare omului ca şi cartoful sau orezul. 
Una din aceste soiuri de alge, Clorela, 
este deja cultivată cu succes de americani 
și japonezi și folosită ca «garnitură» la 
mincărurile cu tăiței, a budinci, la supe 
și jeleuri. 

După cum am mai scris («Ştiinţă și teh- 
nică» nr 2/1968), în Africa, în zona lacului 
Ciad, localnicii cultivă o algă albastră, Spi- 
rulina, din care gospodinele din partea locu- 
'ui prepară un fel de chifle, «coapte» la 
soare. Un sos din... spiruiine, după păre- 
rea consumatorilor, se asortează de mi- 
nune cu perişoarele de mei, o mincare 
apreciată mult de localnici. 

Algele se cultivă în bazine artificiale, 
mari, descoperite, unde apa atinge o adin- 
cime de 1 m, sawin tuburi de masă plastică, 
transparente. Pentru evitarea aparitiei bu- 
ruienilor, în aceste tuburi se introduc erbi- 
cide. În laboratoarele din Milford (statul 
Konnecticut) a început deja cultivarea pe 
scară largă a algelor. Anual, «bucătăria» 
oceanului prepară circa 550000 tone de 
alge. Cele peste 10 000 specii de alge exis- 
tente indică inepuizabi!ele lor posibilități. 


STRIDII PUSE LA «INCUBAT» 
ȘI «STÎNE» SUBACVATICE 


În cultivarea moluştelor, a midiilor și a 


De la acest tip de alge filamentoase 
(Spirulina versicolor — dreapta, 
Arthrospira — stinga), 
care reprezintă în lanțul trofic 
o verigă fundamentală, 
omul așteaptă foarte mult. 


stridiilor, lucrurile sint și mai avansate. 
Pe țărmurile Olandei, în golful Badenzee, 
de exemplu, în 1950 au fost extrase 16 000 
tone de midii, iar în 1961, aproape 70 000 de 
tone, pe o suprafață de mile pătrate. 
Japonia obține pină la 14 tone de stridii 
la acru de suprafață marină amenajată. Se 
folosește următoarea tehnică. În apă sint 
coborite fringhii lungi, la capătul cărora 
sint fixate stridiile. În acest fel, pierderile 
sint în mare parte eliminate și se asigură o 
bună creștere a recoltei, care se stringe 
relativ usor. În condiţii naturale de climă 
recoltarea ține două luni. In laboratoarele 
din Milford. moluștele se inmultesc după trei 
săptămini, proces care practic poate îi 
continuat în tot timpul anului, iar tineretui 
care se naște în perioada lunilor de iarnă 
poate fi ținut și în afara laboratoarelor, cu 
condiţia ca temperatura apei să fie suficient 
de ridicată. În acest fel, durata necesară 
pentru ca stridiile să ajungă pe piaţă se 
scurtează la un an. Creveţii, una din recu- 
noscutele delicatese, vor exista nu peste 
multă vreme din abundență, datorită noilor 
metode de cultivare. În Carolina de Sud au 
fost cultivați creveţi în heleșteie mlăști- 
noase, cu apă sărată. 

Suprafața «arabilă» pentru practicarea 
fermieritului marin este apreciată la 10 mi- 
lioane de acri, dar, în viitorii 25 de ani, 
cultura stridiilor va deveni o îndeletnicire 
obișnuită pentru fermieri. Atenţia geneti- 
cienilor este îndreptată spre selectarea 


acelor specii care cresc toarte repede și 
care vor putea stimula dezvoltarea indus- 
triei alimentare. Crearea unor astfel de 
specii de stridii, care într-un an sau chiar 
într-o perioadă mult mai scurtă să ajunga 
la dimensiuni comerciabile, este o chestiune 
nu prea îndepărtată. În această privință, 
cu 20 de ani în urmă, un profesor de la 
Universitatea din Washington a făcut o 
experiență interesantă. El a ţinut icre de 
somoni În laborator, în perioada de incu- 
baţie. După o anumită perioadă, icrele au 
fost introduse într-un heleșteu. Cind au 
apărut peștișorii au fost introduşi în lacul 
cel mai apropiat, de unde, pe urmă, aceștia 
au început emigrația pe rlul Pudget Souord 
spre Alaska. În speranța că peștii se vor 
întoarce, profesorul a săpat un canal care 
lega lacul de heleșteu. Spre surprinderea 
cercetătorului, după ce s-au dezvoltat, so- 
monii s-au întors înapoi. Peștii erau bine 
dezvoltați. De atunci se cultivă în acest fel 
somoni care ajung la maturitate în doi ani 
de zile, în timp ce în condiţii naturale ei au 
nevoie de patru ani. Somonii din experien- 
tă au efectuat pînă acum peste 30 de emi- 
grații. Profesorul încearcă aceeași expe- 
riență cu alte specii de pești. Intenţia lui 
este de a crește păstrăvi care să ajungă la 
maturitate în mai puţin de un an. 

n alte secții se urmărește descoperirea 
unor specii de pești cărora să li se mă- 
rească gradul de fecunditate. Doi savanți 
de la Institutul «Max Plank» din Hamburg 
se ocupă de crearea unui crap care să 
ajungă foarte repede la maturitate. În con- 
diții obișnuite. crapii produc icre o dată pe 
an. Cu ajutorul injecților hormonale bio- 
logii speră să realizeze crapi care vor 
produce urmași tot la cinci luni, indiferent 
de anotimp. 

Unii specialiști în marinocultură prevăd 
că, în următorii 25 de ani, peștele va fi ob- 
obținut... «în stine submarine», sub supra- 
vegherea unor scafandri care vor locui cu 
luna în case subacvatice. În Japonia s-au 
și făcut primele încercări în această pri- 
vință. În 1965, pe malul nord-vestic al Ja- 
poniei a fost întemeiată o astfel de fermă, 
la o adincime de 20 m. Peste 4400 de 
știuci, păstrăvi și somoni sint crescuți 
într-o cușcă formată dintr-o plasă de nylon 
cu ieșirea spre suprafață. Hrana constă din 
niște tablete cu substanţe nutritive îmbogă- 
tite. Această termă are calități remarcabile, 
deoarece la mare adincime apa este mai 
puțin impură și circulația ei se produce 
fără obstacole decit în apele mai puţin 
adinci, unde sînt crescuți păstrăvul şi so- 
monul. În fermele cu ape mai puțin adinci, 
gradul de mortalitate este foarte ridicat, 
de aceea japonezii au inceput să cultive 
la o adincime care depășește 30 m. Se pare 
că marinocuitura a început să-și etaleze 
calitățile ei pe verticală. 


OGOARELE AL ASTRE 
AU NEVOIE DE ÎNGRĂȘĂMINTE 


Apare astfel posibilitatea ca marinocul- 
tura să avanseze în adîncimea oceanelor. 

Experiențe recente au dovedit că omul 
poate lucra și trăi pînă la o adincime de 
peste 300 m. De-a lungul coastei continen- 
tale se întinde o suprafaţă de 10 milioane 
de mile pătrate, ceea ce depășește supra- 
fața Americii de Nord, care poate fi utili- 
zată pentru cultura marină. 

Oceanul este o imensă cămară de săruri 
chimice indispensabile hranei. Dar aceste 
substanțe pot fi folositoare creșterii plan- 
telor numai în cazul cînd nu se depășește 
adincimea de 900 m, nivel la care, razele 
solare nemaiputind ajunge, nu mai poate 
avea loc fotosinteza. Întrucit nlantela sint 
consumate de animale, care de asemenea 
mor, o masă imensă de substante chimice 
se depune pe fundul mării. Problema aste 
de a aduce aceste ape la suprafață, lucru 
ce se poate realiza cu ajutorul curenților 
marini și al convexiunii. Unii savanți afirmă 
că se pot obține rezultate însemnate dacă 
pe fundul oceanelor vor fi instalate reac- 
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toare atomice, care să încălzească apele 
adinci, pentru ca acestea să ajungă la 
suprafață. 

Rezolvarea problemei fertilizării oceanu- 
lui e legată și de folosirea atomilor marcați 
sau a microelementelor ca: zinc, iod, bor 
şi cobalt. Aceste elemente intră în com- 
poziția chimică atit a organismelor animale, 
cit și a planteior într-o cantitate foarte 
mică, dar ele joacă un rol însemnat. Pre- 
zența acestor elemente în cantităţi mici în 
apele oceanului va influența pozitiv asupra 
productivității. Este posibil ca împrăștierea 
citorva tone din aceste elemente în ocea- 
nele lumii să mărească foarte mult produc- 
ţia acestor ape. 

Se pune problema eliminării sau redu- 
cerii numărului de plante și animale nefolo- 
sitoare și dăunătoare. Așadar, prășitul, 
combaterea buruienilor și a dăunătorilor 
marini, începel 

De!imitarea «parcelelor» marine se poate 
face cu ajutorul unor bariere de bășici de 
aer sau cu ajutorul unor impulsuri elec- 
trice. Nu de mult, președintele Institutului 
de oceanografie din Massachusetts relata 
existența unor «garduri» naturale subacva- 
tice descoperite în timpul unor expediţii, 
ceea ce convine de minune în cazul de față. 


DELFINII... 
CIOBANII BALENELOR 


Se pare că una din cele mai complicate 
probleme a viitorului, afirmă unii specialiști, 
este aceea de a apăra fermele piscicole, în 
felul în care un cline păzeşte turma. $i 
această problemă se pare că este pe cale 
de a fi rezolvată dacă ținem seama că 
există numeroase încercări de a dresa o 
serie de animale marine, cum ar fi delfinii. 
Se presupune că aceștia ar fi foarte indicaţi 
pentru paza balenelor, de exemplu, care, 
după cum ştim, au posibilități nebănuite de 
creştere în greutate. Balena albastră, la o 
săptămină de la naștere, își dublează greu- 
tatea, adăugind cîte 90 kg zilnic, pentru ca 
în primele șase luni greutatea ei să ajungă 
la 20 de tone. În cazul în care delfinii se vor 
dovedi niște păzitori incapabili, se vor putea 
crește balene în lagune, mind alimentate 
cu plancton îmbogățit, iar cind vor atinge 
greutatea maximă de 130 de tone: se va 
putea trece la «recoltare». 

În materie de veghe e îmbucurător faptul 
că o serie de savanți propun înființarea unor 
centre meteorologice în genui radiofaru- 
rilor, care, prin intermediul sateliților me- 
teorologici, ar transmite tot felul de date 
referitoare la temperatura apei, direcţia cu- 
renților, a vintului, fapte care ar interesa 
marinocultura. Înzestrate cu aparatură elec- 
tronică, aceste radiofaruri devin un instru- 
ment sigur la indemina marinocultorului de 
miine. Nu tuturor le vor plăcea însă biftecu- 
rile din carne de balenă, căci gusturile 
culinare odată formate se schimbă foarte 
greu. Totuși, există astăzi o serie de oa- 
meni care au început să-și includă în meniu 
tot mai multe proteine rezultate din pro- 
duse marine. În Anglia, de exemplu, fileul 
de rechin afumat a devenit un deliciu 
pentru pretențioşii consumatori. În Japo- 
nia, crenvurștii de ton nu se deosebesc ca 
gust cu nimic față de cei din carne și sint 
mult mai ieftini. 

Desigur, ca în orice pionierat, sint o serie 
de probleme care pot constitui la un mo- 
ment dat semne de întrebare. În acest sens, 
folosirea instaiaților nucleare pe fundul 
oceanelor pentru încălzirea apelor şi fer- 
melor marine poate produce efecte ne- 
bănvite asupra temperaturii Pămintului. 
Acest lucru poate îi presupus in legătură 
cu ferma de pești care foloseşte reactori 
nucleari în strimtoarea Bering, schimbind 
temperatura apei în apropiere de Seatle 
(statul Washington). Oricare ar fi incerti- 
tudinile, sporirea resurselor alimentare pe 
calea marinoculturii rămine o necesitate 
imperioasa, pe care contemporanii trebuie 
s-o rezolve pentru semenii lor din mileniul 
al doilea. 


Cr. 


DIN 
CENUSA 
ATOMICA 
BIKINI 
RENASTE 
CU ADEVARAT? 


VOICHITA DOMĂNEANTU 


o ÎN CURSUL EVOLUȚIEI, VIAȚA VA AJUNGE SĂ ELI- 
MINE ANOMALIA RADIOACTIVITĂŢII? 

o ATENȚIE! CONSUMUL FRUCTELOR ACESTOR PLAN- 
TE VĂ POATE COSTA VIAŢA! 

o ORGANISME CARE POT SUPORTA 60 000 R! 


Atolul Bikini , situat în vestul Pacificului, considerat pină mai acum citiva ani simbolul 
vacantelor insorite, lagună binecuvintată, unde peștii se prindeau cu mina, acest adevărat 
paradis terestru, cunoaşte şi el drama locurilor pustiite de experientele atomice. Transformată 
în 1946 in bază americană de experimentări ale bombelor nucleare, timp de 12 ani insula a fost 
locul celor mai intricoşătoare experiente ale secolului nostru. De 23 de ori s-au inâltat dea- 
supra atolului sinistrele ciuperci ale morții. Locuitorii insulei, imbarcati pe o navă americană, 
au fost duşi departe de meleagurile dragi. Atolii Rongerik, Kwajdlen şi Killi, mai putin ospita- 
lieri, au devenit locurile unde au fost exilați. 

Au trecut 10 ani de la ultima explozie... Pe insulă viața in aparentă a revenit la normal; 
radioactivitatea atmosferică şi cea a solului au ajuns la un procent care nu interzice o reinsta- 
lare a locuitorilor. Flora, cu excepția cocotierilor, s-a dezvoltat într-o asemenea măsură incit 
insula va trebui să fie despădurită pentru construirea noului sat. Fauna cuprinde aceleaşi 
specii ca și inainte de explozie. Ca urmarea unei astfel de situații, cei 500 de bikinieni, cit numă- 
ră acum mica comunitate, au cerut să se reintoarcă pe insulă, iar guvernul american le-a apro- 
bat. Recent, la sfirșitul anului trecut.bikintenii şi-au revăzut locurile natale 

Cum era și firesc, drama Bikini a atras atentia specialiştilor. Multe din întrebările ce se 
mai pun în legătură cu efectele nocive ale radiațiilor, cu influenta acestora asupra organis- 
melor poate iși găsesc răspunsul în studiile întreprinse pe insulă. Aşadar... 


„BIKINI — UN ADEVĂRAT LABORATOR BIONUCLEAR 


Prima dintre problemele puse în studiu de către bioatomiști a fost aceea cu privire la 
radiosensibilitatea organismelor. După cum se ştie, produsele de fisiune ale unei singure 
explozii nucleare sint răspindite de curenți pe mii de kilometri pătrați, contaminind imense 
suprafete marine și terestre. Dintre aceste produse cele mai des întilnite sint strontiul 90 si 
cesiu: 137. Ele abundă în praful radioactiv şi ajung pe pâmint în special prin căderea ploi- 
lor și zăpezilor, cercetările confirmind faptul că organismele terestre absorb mai uşor radio- 
elementele care se prezintă sub formă solubilă, stronțiul 90 concentrindu-se indeosebi în 
oase. Stronţiul 90 este asimilat mai întii de plante, din care trece apoi în organismu! animale- 
lor ce se hrănesc cu ele. În final, continuind ciclul, stronțiul ajunge şi în organismul oameni- 
lor prin produsele de carne sau lapte, consumate de la animalele infectate. 

Un asemenea fenomen a fost pus în evidentă și la Bikini, unde infectarea unor specii de 
plante și animale le tac improprii consumului. Astfel, crustaceele terestre de la Bikini, cum este, 
de exemplu, crabu: de cocotier, care are caracteristic faptu! că la fiecare năpirlire işi mănincă 
vechea carapace, acumulează în proportie ridicată radiostronțiul. Din acest motiv, acum, 'a 
reintoarcerea iocuitorilor, consumarea crabilor este interzisă. 

Studiul crabilor amintiți pune în evidentă mecanismul prin care deşeurile radioactive 
infectează elementele lantului alimentar, concentratia lor mărindu-se la fiecare nouă etapă. 
În felul acesta se explică dece planctonul din riul Clinch (S.U.A), care primește apele reziduale 
ale Uzinei atomice «Oak Ridge», este de 10 000 de ori mai radioactiv decit apa in care trăiește 

In apele calde ale lagunei ato!ului bikinian a mai fost constatat și un alt fenomen. Aici vie- 
țuitoarele marine conțin în cantități neglijabile cesiu 137 și stronțiu 90, concentrind în schimb 
cobalt 60 și fier 55. Aceste elemente afectează peștii și lamelibranhiatele genului Tridacna. 
ale căror organe excretoare au arătat un procent extrem de ridicat de cobalt 60. Studiind co- 
chilia acestui lamelibranhiat, sectionind-o transversal şi făcind o radiogratie, radiobiologii 
au rămas surprinși. Cochilia Tridacnei prezintă o alternantă de straturi intunecate şi clare 
care indică numărul anilor acestui animal. În unele dintre aceste straturi s-a detectat prezen- 
ta, în concentratie diferită, a strontiului 90. Astfel, cu ajutorul contorului Geiger se evidențiază 
radioactivitatea dintr-un anume strat, indicindu-se chiar şi anul în care a avut loc explozia. 
Se poate spune deci că istoria experientelor atomice de la Bikini se găsește imprimată in co- 
chilia moluștelor insulei. 


VIATA REINTRĂ ÎN DREPTURILE El 


Cercetătorii acordă o atentie deosebită reaparitiei vieții pe terenurile devastate de explo- 
zii. Se cunoaște cum la Hiroşima, în mijlocul pietrelor și tijelor de bambus carbonizate, au ră- 


Pe o insulăixe piatră, printre mormane de beton și fier (2), o mică plantă, emoționant mesaj al vieții, reapare (1). E y 
În ansamblu, după exploziile nucleare, flora şi fauna sint aparent neschimbate. lată citeva exemplare ale faunei: crabul de cocotier ṣi șoarecele polinezian (3), un 


crab al genului Ocypoda aflat în număr mare nu departe de locul exploziei (4) şi două tinere chirighițe alături de cuibul lor (5). 


sârit plante, vegetatia părind că stiaează pustiul atomic. Aceeaşi situație s-a observat şi după 
exploziile din Nevada, unde plantele au recolonizat repede zona experientei și chiar pomi- 
șorii expuși la mai mult de 4 000 R și-au reluat creșterea. Dar parcă nicăieri fenomenul nu s-a 
manifestat cu atita vigoare ca la Bikini. Aici vegetația a reintrat în drepturiie ei, plantele nă- 
pădind insula. De aici și cercetări interesante privind influenta radiațiilor asupra procesului 
ereditar. 

Într-adevăr, studiind aceste procese, biologii au constatat că radiosensibilitatea plante- 
lor este 'egată de existenta unei biosinteze active a ADN-ului fiecărei celule, deci o replicare a 
materialului ereditar. Printr-o serie de alterări, replicarea poate fi blocată sau poate lua naștere 
o mo'eculă de acid nucleic cu secventa anormală, turnizind apoi un ADN anormal. Acesta, 
la rindul său, modifică sinteza proteinelor și enzimelor de care, după cum ştim, depinde viata 
celulară. Cu alte cuvinte, s-a constatat că un organ este cu atit mai sensibil la radiații cu cit 
numărul celulelor în diviziune este mai mare. Deoarece momentul diviziunii este totuşi un mo- 
ment critic în viata celulară, pare sigur faptul că celula care se divide lent şi care deci este mai 
mult timp expusă influentei radiațiilor primește o doză mai puternică decit cea care se divide 
rapid. Deci elementele care intervin în rezis:ența plantelor la radiațiile ionizante sint legate de 
durata ciclului vital, de capacitatea de regenerare, de ecologia lor. Este de reținut faptul că 
plantele ce trăiesc fără soare (alge, licheni, mușchi, plante cățărătoare) rezistă mai bine la 
radiatiile atomice decit speciile de pădure. 

Situaţii interesante au tost intilnite și la animale. Asttel, grupările de animale sint și ele 
tulburate de radiații, dar.in cazul în care acestea nu le sint fatale, unele dintre ele par să reziste 
perfect la concentrații foarte mari. Un exe plu este edificator: în cadrul faunei insulei Eni- 
wetok, distrusă aproape în întregime de explozia unei bombe cu hidrogen, a fost găsită 
o populație de șoareci polinezieni care se apreciază că a fost supusă la o doză de cca 
6 000 R/oră. 

Atit la Bikini, cit și în alte locuri de experiente atomice, neprevăzutul și surprizele nu au 
lipsit. Astfel, pe insula Bokororyuru, atlată la 30 km de punctul cel mai apropiat a! exploziei, 
in timp ce organismele terestre au fost puli” radioactivizate, cele marine au căpătat o radio- 
activitate mai ridicată. O dub!ă explicatie vine să lămurească această situatie. Pe de o parte, 


insula se găsește în vest, primind vinturi și curenți ce provin din alte insule decit cele iradiate, 
iar, pe de altă parte, există o breșă profundă în recifi, la sud de Bokororyuru, prin care pătrund 
curenții marini proveniţi din zonele exploziei. 

Aceleași surprize au fost întilnite și la Brookhaven. Aici savanții americani au observat 
că frunzele unui stejar iradiat prezentau malformatii cu atit mai grave cu cit doza era mai pu- 
ternică, devenind de nerecunoscut la 49 R/zi. Pe asemenea frunze s-a dezvoltat o populație 
de purici de plante din genul Myzocallis, al cărei indice de reproducere, de 200 de ori mai mare 
decit în condiţii normale, atingea punctul culminant la o doză de 95 R/zi. Mai mult, la valori 
inferioare sau superioare de iradiere, abundența puricilor era mai scăzută. În mod firesc, se 
pune întrebarea: care este acel factor necunoscut care provoacă acest lucru? Este vorba de 
o afinitate a insectei pentru o anumită doză de radiații? Răspunsul îl așteptăm de la cercetările 
viitoare. 

Un alt exemplu vine să întărească aceste observații. În jurul laboratorului «Oak Ridge» din 
Tennesse s-a constatat că viespile şi-au construit cuiburile cu noroi provenit din vecinătatea 
instalatiilor nucleare. La această specie 90% din cele 112 cuiburi cercetate erau astfel construite. 
O altă specie, dimpotrivă, nu folosea decit noroiul neradioactiv (dacă socotim observarea 
a numai 150 de cuiburi). Deși la exterior nu există nici o diferență între noroiul radioactiv și cel 
neradioactiv, totuşi viespile pot să facă această diferență. Au ele oare un «contor» Geiger? 


Se pare că da! 


La Bikini, aparent viața și-a re!uat cursul său normal. Dar primejdia radiaţiilor continuă 
să pindească ființa umană. Fiindcă nu trebuie uitat că dacă unele viețuitoare pot suporta mii 
de roentgeni (păsările cca. 3 000 R, insectele pină la 60 000 R), omul moare la o doză de numai 
600 de roentgeni. lar dacă pină acum n-au fost puse în evidență modificări substanţiale în fau- 
na și flora insulei, n-ar fi exclus ca ele să apară mai tirziu. Şi atunci se naște intrebarea: oare, 
avind în vedere timpul prea scurt care s-a scurs de la ultima explozie, nu este prematură reinsta- 
larea oamenilor pe acest atol? Se pare că da. Şi opinia publică este îngrijorată de acest lucru. 
Ea doreşte ca cenușa atomică să nu mai acopere nici un colt din bătrina noastră planetă. 


COSENCO MIHAI, 
Panciu, Vrancea 


Nu ne putem da seama prea bine de na- 
tura greutăților pe care le-aţi întimpinat 
în încercarea dv. de a vă impune lucrarea. 
Nu putem întrezări nici valoarea ei ştiinţifică, 
şi nici tehnică. Singurul lucru pe care vrem 
să-l menționăm este faptul că nivelul actual 
al tehnicii nu permite încă construirea unei 
rachete fotonice. Dacă dv. bănuiţi că vă 
aflați la un foarte mic pas de «nașterea» ei, 
nu ne rămîne decit a vă îndemna să-l faceti 
şi pe acesta și atunci veti fi anticipat (7?!) 
ceea ce, după părerea specialiștilor, va fi 
operațional de abia peste 30—40 de ani. 
Să nu spuneți însă că acum e prea tirziu, 
că ideea nu vi se mai pare interesantă. 

Ultimele dv. reteriri, fiind legate de o 
problemă încă neelucidată — OZN-urile —, 
-nu pot primi din partea noastră lămuriri de- 
finitive. Interceptarea și-n primul rind desco- 
perirea originii OZN-urilor, dacă ele există 
într-adevăr, interesează în mod egal întrea- 
ga lume, nu numai anumite țări, cum ar fi 
REBA şi Argentina, după cum apreciați 

V. 

Dacă și în această problemă considerați 
a avea idei originale (?!), vă propunem să le 
înaintați sub formă de document unui 
organ legal, cum ar fi, de exemplu, Oficiul 
de stat pentru invenții din București, str. 
Nuferilor 24. Şi un ultim sfat: chiar dacă e 
vorba de cite o «nereușită», nu abandonaţi 
atit de lesne ideile care ani în şir v-au legănat 
imaginatia Le-aţi putea modifica sau chiar 
schimba, dar a șterge cu buretele peste tot 
ce cu migală ați adunat în minte ani în șir 
este o cale prea ușoară de a te da înlături 
din fața dificultăților. 

. 


IRINA PETRESCU, Sibiu 


De ce nu ați comunicat adresa de acasă? 
Prin poștă v-am fi putut răspunde mult 
mai repede decit o facem acum, folosind 
spațiul rubricii de față. 

Răspunsul pe care-l! solicitați în legătură 
cu radiațiile televizorului l-am mai oferit 
cititorilor noștri, tot prin intermediul aces- 
tei rubrici. Întrucît nu știm sigur dacă deti- 
neți colecția revistei şi, prin urmare, dacă 
aveţi posibilitatea de a o răsfoi, revenim 
cu lămuriri asupra întrebării «dacă radiațiile 
televizorului sint periculoase». 

Cercetări amănunțite efectuate de către 
medici specialiști au dovedit că radiaţia 
primită de o ființă umană de la cinescopul 
televizorului sub 2 000 de ore pe an este 
complet inofensivă. La noi în țară durata 
totală a emisiunilor de televiziune în cursu! 
unui an nu depășește cca. 1 900 de ore, 
astfel că radiaţiile cinescopului — se afirm. 
fără nici o rezervă — sînt inofensive pentru 
telespectator. 


DOBRICEAN IOAN, 
Năsăud, Bistriţa 


Vă mulțumim pentru bunele aprecieri. 
Din scrisoarea dv. reținem ideea de a spori 
numărul! rubricilor existente în revistă. Cu 
ce anume? Ne propuneţi chiar dv. și con- 
siderăm drept nu lipsită de interes o ase- 
menea rubrică, care să prezinte pasionante 
și ciudate întîmplări ce au însoțit descope- 
rirea unor legi ale naturii, derute ivite cu 
ocazia apariției unora dintre ele si. binein- 
teles, date și fapte legate de biografia unor 
oameni de seamă, poate mai puțin cunos- 
cuți. Am putea scrie în această rubrică și 
despre acele descoperiri ai căror autori au 
rămas necunoscuți, căci pe nesimţite nu- 
mele lor s-a pierdut în negura anilor și 
doar singure ele, înserindu-se ca un bun 
de preț în patrimoniul științei, mai nasc 
în mintea noastră semne de întrebare pri- 
vind paternitatea. lor. 

Vom restudia propunerea dv. Spunem că 
o vom restudia, deoarece elaborarea unei 
asemenea rubrici ne-a preocupat și pe 
noi, dar, sinceri fiind, mărturisim că nu am 
reușit s-o finalizăm. Aceasta s-a datorat 
îndeosebi greutăților de care ne-am lovit 
in asigurarea permanentă a unui material 
corespunzător rubricii enuntate. 

Dacă vom reuşi să depășim acest sta- 
diu (cum? poate și cu ajutorul dv. şi al 
celorlalți cititori ai noştri în măsură să ne 
furnizeze materiale în lumina ceior arătate), 
paginile revistei noastre vor adăposti o 
nouă și, după cum o întrevedem, foarte 
interesantă rubrică, 


Ing. |. POPOVICI 
Galaţi 


O scrisoare care dovedește grija celui 
ce o trimite pentru revista pe care o citește 
şi la care este abonat este Intotdeauna în 
măsură să ne bucure. Este și cazul rindu- 
rilor dv. 

Cele ce propuneţi sint toate lucruri pre- 
țioase şi foarte de dorit de realizat, numai 
că anumite împrejurări ne impiedică să le 
înfăptuim. Ne referim în primul rînd la data 
de apariție a revistei. Este și dorința noastră 
să putem apărea la începutul lunii și pentru 
«a ne pune pe picioare», după expresia dv., 
sintem oricind gata să facem eforturi în 
această direcţie. Numai că nu întotdeauna 
posibilitatea apariţiei revistei, așa cum doriţi 
dv., depinde de noi. Factori de ordin tehnic 
şi tipografic constituie dificultăți pe care, 
deocamdată, nu le putem depăși. $i deoa- 
rece spuneți că nu sinteţi străin de proble- 
mele pe care le ridică editarea unei reviste, 
credem că nu vă va fi greu să înțelegeți mo- 
tivele care ne Impiedică să ne încadrăm 
într-o altă dată de apariţie. 

Reţinem observaţia dv. privind publicarea 
unui «calendar astronomic». Firește, chiar 
dacă nu vom publica în fiecare lună un 
asemenea calendar, revista va informa to- 
tuşi pe cititorii săi cu cele mai importante 
evenimente astronomice a.e anului. 

În orice caz, vom mai reflecta și poate că 
cei mai pasionați cercetători ai cerului 
exprimindu-şi opiniile, făcind sugestii și 
propuneri referitoare la acest deziderat, 
vom reuşi să publicăm materiale intere- 
sante din acest domeniu. 


VIERU ECATERINA, comuna Stoi- 
cănești, județul Olt; FRANGOPOL 
PAUL, comuna Berești județul Galaţi; 
GH. STOIAN, București; GALAN LU- 
CIAN, Sibiu, și alții ne solicită citeva 
date privind: 


FILTRELE COLORATE 
Un subiect care, după cum ne-am putut 


[i 


da seama din scrisoriie sosite la redacție, 
interesează pe mulți fotoamatori. El gene- 
rează pe cite speranţe pe atitea nedumeriri, 
căci cel neavizat, folosindu-le la întîmplare, 
poate obține în locul efectului: scontat un 
rezultat cu totul nesatisfăcător. 

Cu ajutorul unor filtre colorate, filmul 
alb-negru își poate modifica reacția la 
lumina anumitor culori. Tonurile de albas- 
tru, verde și roșu dintr-o imagine pot apărea 
diterit cu ajutorul filtrului. Obţinem o foto- 
grafie mai deschisă dacă vom utiliza un 
filtru de aceeași culoare cu imaginea de 
fotografiat, iar.un ton închis îl dă un filtru 
cu o culoare complimentară. 

Cuiori!e cu aceeași luminozitate nu tre- 
buie să se confunde într-un ton cenușiu. 
Contrastul este mai mult decit necesar 
pentru fidelitatea subiectului; filtrele de 
contrast, lăsînd să treacă lumina de culoa- 
re proprie, opresc culoarea complimentară. 

Filtru! este format dintr-o placă rotundă. 
de sticlă planparalelă, a cărei masă este 
colorată în galben, verde, portocaliu, roșu 
etc. 


Filtrul galben este filtrul de corecție a 
culorilor. Folosind acest filtru, în general, 
nu se alege un timp de expunere prea scurt, 
căci cerul ar părea prea întunecat, iar ver- 
deie prea deschis. La mare, filtre!e deschi- 
se talsifică cerul senin, transformindu-l 
într-un cer de furtună, iar verdele apare 
alb. La munte, el «distruge» ceața, iar ce- 
rul devine plumburiu. Fotografiile executate 
pe stradă sau cele de arhitectură nu au ne- 
voie de filtru galben. 


Filtrul verde aste universal pentru fil- 
mele pancromatice. El atenuează albastrul, 
reține roșul şi diferenţiază astfel verdele de 
roșu. 


„Filtrul portocaliu se apropie de efectul 
filtrului roșu. Albastru! este eliminat, verde- 
le atenuat și roșul accentiat. Filtre'e porto- 
calii sint necesare pentru contraste si efec- 
te. Ceaţa este atenuată și detaliile devin 
vizibile. Accentuează atmosfera noroasă 
pină la furtună, Deci, atenţie la folosirea 
filtrului cînd cerul este senin! 

La portrete, nuanțele roşii sint redate 
prea palid, astfel că petele pielii (pistrui 
etc.) sint diminuate. În același timp, pielea 
apare mată, păru: blond devine mult prea 
deschis, ochii albaştri foarte întunecați. 
În schimb, la oamenii cu pielea prea în- 
chisă efectele sint favorabile. 

La reproduceri, filtrul portocaliu aduce 
prețioase servicii pentru contrastarea nuan- 
telor galbene, verzi și albastre. 


Filtrul roșu, ca și ce! portocaiiu, este to- 
losit pentru contraste și efecte. Albastrul 
este aproape complet eliminat, verdele 
foarte atenuat pe film dă o imagine întune- 
cată pe fotografie. Numai roșul formează 
imaginea. Cerul apare întunecat, detașind 
viguros norii albi. Obiectele de culoare des- 
mag luminate de soare, în imagine sint 
albe. 

Pe film pancromatic, la soare puternic 
și cer senin, de un albastru intens, cu filtru 
roșu închis se obțin fotogratii cu efecte 
de noapte; se elimină picla depărtărilor. 

Portretele sînt avantajate, fiindcă pistruii, 
coșurile, roşeața nasului dispar. Se reco- 
mandă însă ca modelul să-și fardeze bu- 
zele în brun pentru ca acestea să nu apară 
lipsite de culoare. 


Filtrul negru sau inrraroșu opreşte toa- 
te razele vizibile și lasă să treacă numai ra- 
zele infraroșii, Se foloseşte numai cu ma- 
terial negativ special pentru raze Infraroşii, 
iar punerea la punct a imaginii necesită 
precauții speciale (aparatele trebuie să 
aibă indicat pe scala metrică «infinitul» 
pentru infraroșu). Acest filtru negru este 
de fapt roşu foarte închis. Se folosește în 
cercetarea știinţitică. Pentru că dă un efect 
nocturn la lumina zilei, se utilizează în 
cinematografie; elimină ceața etc, La portre- 
te nu se folosește, fiindcă fața apare albă 
ca varul, iar orbitele complet negre. 


Cu gust şi aspect de carne, Textured Vegetable 
Protein, căci de aici provine denumirea care în 
traducere liberă ar însemna «albumină vegetală 
fibroasă», este un produs vegetal care area origine 
boabeie de soia. Această plantă, relativ mai puțin 
cuitivată în Europa pînă în anii celui de-al doilea 
război mondial, era larg răspindită în zonele 
cu climă caldă și umedă, datorită calităţilor nutri- 
tive ridicate. Un conţinut de 35% albumină — atit 
de apreciată de specialiştii în alimentaţie —, 20% 
hidraţi de carbon, 18% grăsimi vegetale și 2% leci- 
tină, la care se adaugă numeroase vitamine și în- 
deosebi vitaminele A și B, iată o carte de vizită 
care vorbeşte de la sine. 

După ce timp de mai mulți ani soia era utilizată 
în primul rînd ca hrană, ea a ciștigat repede te- 
ren în economia diferitelor țări dezvoltate indu- 
strial pentru extragerea uieiului de soia și a 
lecitinei, produse valoroase prin multiple uti- 
lizări, 

Ceea ce ii nemulțumea pe economişti era faptul 
că din boabele de soia se valorifica superior numai 
circa 20% din greutate, iar restul de 80% era des- 
tinat furajării animalelor. Așa s-a născut ideea de 
a fabrica din subprodusele soiei carnea... vegetală 

Procesul tehnologic, în măsura în care poate 
fi cunoscut în afara perdelelor de protecție pe 
care le reprezintă sectorul industrial, este destu 
de simplu de descris. Făina de soia, rămasă după 
procesul de degresare, este prelucrată într-un 
aluat prin adăugarea de apă și diferite mirodenii și 
substanțe care împrumută gustul specific produ- 
Sului final. Urmează un tratament «nemilos» la 
presiuni foarte mari şi temperaturi înalte, care 
permit realizarea unor procese de descompunere 
și resintetizare în componenți calitativ noi. Pro- 
dusul final este fibros şi poros, este deshidra- 
tat şi împachetat. 

Alimentul obținut conține, după tratamentul 
descris, aproximativ 50% albumine și 32% hidraţi 
de carbon 'a care se adaugă 6% componenți 
minerali, 3% substanţă fibroasă, vitamine şi ce! 
mult 1% grăsimi vegetale. Restul de circa 8% este 
apă. lată deci din ce este compus de fapt produsul 
care în terminologia uzuală a marelui public con- 
sumator este denumit nu tocmai corect «carne 
artificială», căci numai gustul şi aspectul sînt de 
fapt adecvate ia această denumire în parte justifi- 
cată pentru produsul gata preparat pentru consum. 
Despre prepararea culinară a TVP-ului nu sînt 
prea multe de spus. Bucăţile de «carne» deshidra- 
tată sint împachetate în 2 pungi a 100 grame în 
fiecare pachet. O pungă este suficientă pentru 
hrana a două persoane. Conţinutul pungii se ține 


După cum ne relatează 
un număr recent al revistei «Hobby» 

din R.F. a Germaniei, sub denumirea comercială TVP, 
gospodinele pot cumpăra mai multe sortimente 
dintr-un produs care, 

preparat și servit la masă, 

nu poate fi deosebit de o veritabilă friptură de vitel 
sau de porc decit după o atentă degustare. 


timp de 15—20 minute în apă cu un adaos mic 
de sare. Produsul deshidratat absoarbe aproxima- 
tiv 200 de grame apă, astfe! încît «carnea» crudă, 
gata de preparat, are o greutate inițială de 300 de 
grame, corespunzător unui pachețel. De aici totul 
intră în normal: fiecare gospodină poate continua 
prelucrarea după propria dorință, fierbind, punînd 
la cuptor sau la grătar ori preparind o mincare din 
carne vegetală. În prezent sînt în vinzare sortimente 
cu gust de carne de vită și de porc, dar pentru viito- 
rul apropiat sint anunţate pachete al căror gust 
imită şunca și carnea de pasăre. lată deci o formă 
destul de variată și, după cum se pronunță econo- 
miştii, obținută la prețuri avantajoase. Dar cui îi 
sînt în fond destinate aceste produse vegetale 
cu gust de carne? 


PARADISUL... VEGETARIENILOR 


Rec:ama comercială pune un accent mare pe 
asemănarea produselor TVP cu carnea adevărată. 
Dar utilitatea unei astfel de preocupări este îndoiel- 
nică, deoarece este de presupus că niciodată o 
gospodină nu va încerca să-și păcălească pro- 
priii membri ai familiei cu privire la ceea ce real- 
mente le-a servit la masă. După cum margarina 
are gust de margarină și nu caută să imite untul — 
deși acest lucru nu ar fi de loc dificil, tot așa produ- 
sele de tip carne vegetală ar trebui să-și capete 
propria lor personalitate, căci în fond constituie 
un produs alimentar nou, cu anumite proprietăți 
caracteristice pe care alte mărfuri aflate în consum 
nu le au. 

Pe primul plan se situează, fără îndoială, lipsa 
grăsimilor, lucru care în tratamentul sau preve- 
nirea anumitor boli constituie un factor esențial. 
Dar, în afară de acestea, componența globală a 
produselor nu poate fi decit salutată de specialiștii 
în alimentaţie. Conţinutul ridicat de albumine și 
valoarea unitară scăzută — aproximativ 100 de 
calorii pentru 100 de grame TYP — fac din car- 
nea vegetală unul din puţinele produse apte pentru 
curele de slăbire... nedureroase. 

Realizarea acestui nou sortiment alimentar pre- 
zintă interese economice de producție și valorifi- 
care superioară a unor subproduse vegetale răs- 
punzînd și cerințelor firești ale consumatori!- 
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Anxietate, insomnie, astenie sint termenii unui triptic, care 
fac să curgă multă cerneală şi provoacă multe discuții. Într-adevăr, 
termenii aceștia, întiiniţi foarte des în coloanele publicaţiilor de 
speciailtate, în conferințele specialiştilor, constituie subiectul 
multor discuții dintre oameni. Ei se pling de consecințele acestor 
stări pe care le trăiesc, acuzind, aproape întotdeauna, lumea 
modernă ca fiind marea vinovată. 

Spre a lămuri această problemă cititorilor revistei noastre, 
ne-am adresat protesorului doctor Raymond Coirault, care a 
binevoit să ne răspundă următoarele: 

— Anxietatea și angoasa sint stări pe care le resimte 
numai omul? 

— Într-adevăr, așa e. Căci una din caracteristicile omului este 
că el dispune de un creier enorm comparativ cu trupul lui care, 
de altfel, e destul de fragil. Or, tocmai acest encetal voluminos 
a dat naștere acestui inconvenient, din fericire destul de rar, 
care este anxietatea. S-ar putea presupune că animalul cunoaște 
și el fenomenul de anxietate. Este însă acest lucru evident? 
Angoasa, la animal, este într-adevăr ceva care se poate pre- 
supune și se poate chiar observa. Am asistat, împreună cu 
prietenul meu, profesorul La Barre din Bruxelles, — unul dintre 
cei mai mari specialiști mondiali privind acțiunea stupefian- 
telor asupra animalelor — la o experiență prin care se urmărea 
verificarea manifestărilor de deprindere cu produse analgezice, 
cum ar fi, de pildă, morfina. Experiențele s-au făcut pe cîini. 
Or, aceștia au devenit cu timpul morfinomani și au evidențiat 
comportări foarte caracteristice atunci cînd li s-a suprimat în 
mod brutal drogul. În acest caz, ei prezintă aspecte de angoasă 
și de tristețe foarte caracteristice, putind să se traducă printr-o 
agitație febrilă, ba chiar riscă să moară după 48 de ore de pri- 
vațiune dacă nu li se administrează din nou morfină. 

Ctinii folosiți pentru această experienţă au însă numai o an- 
goasă dramatică, dar nu cunosc ceea ce numim noi anxietate. 
Ei nu prevăd adică ce li s-ar putea întîmpla și nu-și imaginează, 
ulterior, că aceeași experiență ar putea reîncepe. Neprevăzîn- 
du-și viitorul, ei n-au nici un motiv «să-și frăminte mintea cu 
tot felul de ginduri», să trăiască deci o stare de anxietate. 

Cu omul se întimplă însă cu totul altfel. El prevede, mai bine 
zis speră, sau li e teamă de ceea ce i se poate întîmpla. Acest 
tenomen se explică prin volumul creierului său, alcătuit din 
patrusprezece miliarde de neuroni. Inteligența rezuită, după 
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RAYMOND COIRAULT 
(Franţa) 
despre: 


e Anxietatea, 

fenomen cunoscut doar de om 
e Ritmul vieţii moderne, 
cauză a anxietății 

e Normalitatea 

| anxietății 

e Excesul de lumină 
și zgomot 

și urmările lui 

e Insomnia, 

o gravă problemă 
a epocii noastre 
e Oboseala 

este o stare 

de angoasă 


Interviu realizat de PAUL B. MARIAN 


cum bine știm, dintr-un echilibru care permite omului să răs- 
pundă situațiilor neprevăzute după ce a «inmagazinat informa- 
tiile» necesare previziunii. Omul este un individ cu un compor- 
tament de echilibrist, evoluind continuu între pesimism și opti- 
mism, într-o lume din ce în ce mai complexă. De aceea, se Întreabă 
mereu ce i se va întimpla și această anxietate îl face să ia ma- 
ximum de măsuri care să-i asigure viața. El încearcă să acumu- 
leze A mai multe cunoștințe și experiențe, spre a putea pro- 
gresa și a găsi soluții problemelor din ce în ce mai numeroase. 

— Dv. considerați deci că lumea modernă contribuie la 
anxietatea omului? 

— Da. Omul, indiferent de situaţie şi de profesie, se află în 
lumea modernă prins într-un mecanism care este, într-adevăr, 
dominat de anxietate, El este permanent anxios, pe cind ani- 
malul este doar neliniștit, ca acei ctini cărora nu li s-a mai dat 
doza lor de morfină. Individul obișnuit, nefolosind însă atari 
«proteze chimice» pernicioase și nedispunind încă de repere 
certe pentru viitor indispensabile lui să-i indice drumul cel nou, 
se lasă copleșit încetul cu încetul de anxietate. 

— Această anxietate nu este o stare patologică pe care 
o putem combate azi cu eficacitate? 

— Oricit de Lg i mr pd ar părea acest lucru, anxietatea este o 
stare normală. Într-adevăr, ea poate provoca dificultăți numai 
atunci cind devine exagerată, anormală, alttel, în viața cotidiană, 
ea este un fel de forță motrice care ne incită să mergem mai 
departe. Dacă n-am fi anxioși, nu am face nimic să biruim greu- 
tățile și să stăpinim complexitatea mediului înconjurător. Fără 
această manifestare biologică am suferi de cel mai dezolant 
fatalism. 

Anxietatea, astfel concepută, este elementul fundamental, in- 
dispensabil înțelegerii neurotiziologiei. Sistemul nostru nervos 
central dispune de două elemente funcționale: zona talamo- 
hipotalamică, acționind asupra emotivității noastre, şi neocor- 
texul, aparent hipertrofiat față de cel al animalului. Trebuie să 
subliniez însă că, în pofida celor patrusprezece miliarde de 
neuroni care alcătuiesc creierul, doar trei pînă la patru miliarde 
dintre ei «lucrează», restul rămîn neutilizați, lucru ce constituie 
un lux, o uriașă risipă! Ne aflăm, într-adevăr, în prezența unui 
capital energetic extraordinar, destul de prost folosit, cu toate 
că tocmai el ne permite, cu mai mult sau mai puțin succes, să 
nu răminem netericiți prizonieri ai afectivității noastre. 


In practică, ținind seama de circumstanţele epocii — şi aci 
revenim la lumea modernă —, individul se află angajat într-o 
cursă, în care este constrins să răspundă neincetat la solicitări 
multiple, fapt care îi creează probleme dificile de alegere. A- 
cestea ne fac să fim sub riscul permanent de a vedea pe mulți 
indivizi ai societății de azi căzind, unii în mod brutal, alții mai 
încet, într-o stare mintală patologică. Progresele tehnice reali- 
zate de societate nu ne absolvă de lupta preventivă pentru igienă 
mintală și etică. 

La animal, urmările, nu ale anxietăţii, ci ale angoasei, ale ne- 
liniștii, sint ușor de constatat. Dacă închidem într-un vas zece, 
cincisprezece, douăzeci de șoareci — numărul n-are nici o 
importanță — și le injectăm un medicament din categoria amfe- 
taminelor, «maxiton» de pildă, cu o doză care în mod normal nu 
este de loc mortală pentru un singur șoarece izolat, ea provoacă 
totuși, în acest caz, moartea a 60% dintre animale. Aci observăm 
un fenomen de «contagiune psihică» excesivă, în care o stare de 
excitație provocată în mod artificial se amplifică enorm în cadrul 
unui grup mai mare. Acest fenomen, ale cărui diverse aspecte 
nu sint încă bine cunoscute, ne îndeamnă să reflectăm asupra 
consecințelor unei concentrări umane într-un mediu unde și 
posibilitățile de excitație sint numeroase — cu urmări adeseori 
patologice —, fără a mai trebui să creăm o situaţie artificială cu 
ajutorul drogului. Şi acum să vă relatez alt experiment care poate 
da de gindit. Să luăm un șobolan alb, pe care îi legăm într-o 
rețea de sirmă astfel încit să nu se mai poată mișca. Mișcările 
fiindu-i blocate, iar posibilitățile de manifestare «comprimate», e! 
face un ulcer al stomacului şi moare. Cu alte cuvinte, micile noas 
tre animale resimt emoții, dar nu și anxietăţi, care, aşa cum am 
spus, sint un fenomen exclusiv omenesc. 

In orice caz, omul este silit azi să trăiască intens această 
anxietate, căci ea este o urmare a existenței In lumea modernă. 

— Care sint, după dv., cauzele care provoacă această 
anxietate omului? 

— Azi, indivizii sint, printre multe altele, hărțuiți de publi- 
citate, datorită căreia nevoile lor se înmulțesc, nu numai pentru 
«gadgets» (aparate tehnice necesare devenite indispensabile 
în cadrul unei civilizatii de consumatie). ci și pentru lucrurile 
cele mai «la modă», la care apoi renunţă repede, după ce și-a 
satisfăcut un capriciu, spre a-și îndeplini apoi altul, tot atit de 
tiranic. Astfel, se naște anxietatea la indivizi din ce în ce mai 
puțin satisfăcuți dispuși să facă orice spre a se apropia de o 
nouă idee a «fericirii» care se confundă cu «maximum de plăceri 
într-un minimum de timp». Vedem instaurindu-se o morală din 
ce În ce mai ușuratică, încercînd să se justifice ca un fel de reacție 
împotriva austerității lumii de ieri şi a miturilor ei simbolizate 
excesiv prin «paradis» şi «infern». 

Acum mai nimeni nu crede nici în infern, nici în paradis, dar 
oamenii sint cuprinși de anxietate și de neliniște. Fără să am 
aerul unui moralist, putem regreta totuși morala părinților noştri, 
în care cinstea ocupa un loc de seamă. Ciţi oameni care trăiesc 
la marginea moralei și frizind codul penal nu suteră de anxietate 
pentru că își dau totuși seama că viața lor este în dezacord cu 
morala învățată și practicată în timpul copilăriei și al adolescenței 
lor! Asemenea drame ridică problema unei etici adaptate ne- 
voilor lumii noastre în mutație, fără ca din cauza aceasta să ne- 
glijăm valorile permanente, fără de care personalitatea se risi- 
pește în urmărirea frivolului și accesoriului. 

— Care sint cauzele care provoacă declanșarea anxietăţii? 

— În majoritatea cazurilor, ele sint provocate de înmulțirea 


Fotografia de față ne-ar putea sugera 
că și animalele ar prezenta 

fenomene de anxietate. 

Dar nu, maimuța din imagine 
manifestă doar o stare de neliniște. 


agresiunilor diverse pe care le numim stress*. Problemele legate 
de nevoile băneşti sint deseori exclusiv psihologice. Dar, afară 
de aceste probleme, multe altele se datoresc nenumăratelor 
agresiuni ale căror victime sint celulele noastre nervoase. Faţă 
de lumea de ieri, aceste agresiuni sint mult mai numeroase azi, 
oamenii suferind agresiuni mai numeroase atit de ordin fizic 
cit și de ordin psihic. y 

În privința primelor, e de ajuns să te plimbi prin Paris sau prin 
oricare alt mare oraș ca să-ți dai seama de numărul copleșitor 
al stimulilor luminoși şi sonori la care sintem supuşi. Aceasta 
pare anodin, dar repetarea lor este cert periculoasă şi, din acest 

unct de vedere, fiecare dintre noi are experiența lui proprie. 

espre rolul luminii avem un exemplu foarte precis. Pe șosele, 
unde copacii constituie un ecran de verdeață și creează «ferestre 
luminoase», există cazuri cind un stimul exagerat oarecare poate 
provoca, la unele subiecte sănătoase, dar labile, o criză de con- 
vulsii epileptice. Personal, cunosc un caz destul de dramatic, 
cind o tinără femeie a intrat cu mașina într-unul din copacii 
care se succedau monoton în faţa faruriior. 

În domeniul sonor problema este și mai gravă, zgomotul 
excesiv, ca și lumina excesivă, fiind net traumatizante. Există și 
fenomenul invers: suprimarea luminii (cazul rătăcirii în grote). 
În acest caz, subiectul cade în anxietate și insomnie şi pierde 
posibilitatea de a se situa în timp și spațiu. 

Mai citez și ait caz curios. Problema «insonorizării totale», 
care, paradoxal, creează de asemenea tulburări. De pildă, s-au 
instalat în Suedia uzine în care zgomotele au fost complet su- 
primate, cu scopul foarte lăudabil de a se reda liniștea munci- 
torilor. Or, lucru curios, toți au devenit neurastenici și deprimaţi! 
A fost nevoie să se creeze zgomote artificiale (de frunze uscate 
sau de păsări), spre a se asigura personalului noi condiţii de 
echilibru. 

Aceasta ne demonstrează că individul este obligat să trăiască 
echilibrat între două zone, condiţie care este fundamentală. El 
are nevoie de o anumită cantitate de lumină și de zgomot, dar, 
pe de altă parte, nu poate trăi normal dacă ea este prea multă 
sau lipsește complet. 

Nu numai lumina şi sunetul pot tulbura activitatea celulelor 
nervoase, ci şi razele ultraviolete. ŞI o simplă radiografie poate 
aduce modificări activității electrice cerebrale. Aceștia sint 
factori importanți, căci, în afară de un război atomic — pe care, 
firește, nimeni nu-l dorește —, există realități zilnice mai pre- 
cise, fie chiar și aceea a sterilizării hranei cu ajutorul radiațiilor. 
Se ridică deci probleme pe care nu avem dreptul să le trecem cu 
vederea. Trebuie să adăugăm că ele joacă un rol nu mai puţin 
neglijabil în creșterea fenomenului de anxietate, omul fiind în 
același timp din ce în ce mai neliniștit de consecinţele unei ci- 
vilizaţii al cărei unic motor pare să-l constituie consumul. 

— Şi insomnia este, ayaa prețul pe care îl plătim lumii 
moderne în care trăim 

— Desigur! Muncii monotone din cursul zilei ti urmează îmbul- 
zeala din mijloacele de transport în comun și înghesuiala de pe 
străzi, apoi, acasă, televizorul, pe care mai mult îl suportăm decit 
îl vedem, zgomotele vecinilor din apartamentele confortabile, 
dar neizolate acustic. Pină și în timpul vacanțelor oamenii tră- 
lesc în mijlocul unei cacofonii și al unei agitații nepermise și 
dăunătoare. 

Astfel, omul de azi se obosește din ce în ce mai mult. Oamenii 
nu sint epuizați de efortul psihic. Sint obosiţi pentru că nu știu 
să-și creeze o personalitate, într-o lume în care sînt condiționaţi. 
Nu li se mai acordă posibilitatea să gindească, să-și imagineze 
şi uneori să inoveze. Toate acestea explică această epuizare 
alcătuită din anxietate și din descurajare. 

Această stare foarte frecventă Inșeală pe medic și, de ase- 
menea, pe bolnav. Cind bolnavul afirmă că este bolnav, el adaugă 
aproape Întotdeauna că este descurajat și deprimat. 

— După părerea dv., ce ar trebui să facă oamenii spre 
a-și păstra echilibrul, atit de necesar adaptării? 

— Ca să răspund la întrebarea dv., am să vă amintesc de po- 
vestea lui Tom Degețel, care, pentru mine, rămine un model de 
abilă adaptare. Ştim cu toţii că la un moment dat el a presărat 
pe drum pietricele, ca să-i poată regăsi la întoarcere. Fiinţa lui 
întruchipează oarecum pe aceea a oamenilor bine echilibrați, 
opuși celor care trăiesc într-o anxietate și nelinişte permanentă. 
Fraţii eroului nostru erau niște anxioși, care își pierduseră capul 
tocmai în clipele cînd apăruseră necazuri şi dificultăți, momentul 
luării unor decizii, în timp ce el își păstrase, prin comportarea 
lui, maximum de obiectivitate, spre a se integra factorilor noi 
printr-un comportament adecvat de adaptare. 

Ar trebui, mi se pare, să presărăm şi noi pietricelele noastre 
albe, dar să le împrăștiem în mod inteligent și să nu ne speriem 
de spectrul viitorului, care, la urma urmelor, nu va fi decit acela 
pe care îl vom crea noi şi aceasta în măsura în care vom ști să 
ne integrăm în diversitatea unei lumi noi, pe care este important 
s-o trăim, nu s-o suportăm. 

Așadar, dacă nu vrem să suferim etectele nefaste ale lumii 
actuale, trebuie să ne inspirăm din lecţia lui Tom Degețel, spre 
a fi destul de prevăzători ca să ne elaborăm sistemul nostru de 
viață, fără ca să neglijăm totuși viețile celorlalți, pentru ca per- 
sonalitatea noastră să se poată dezvolta în toate dimensiunile 
necesare. 


* Termen general desemnind o acțiune violentă exercitată asupra unui 
organism; traumatism psihic sau fizic, intoxicații, zgomot vioient, cutun- 
darea bruscă în apă rece, mare șoc emoțional etc. (n.a.) 
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Și în acest număr rubrica noastră 
continuă să informeze cititorii săi 


cu noutatea automobilistică. 

De data aceasta, pe primul loc al rubricii 

se situează automobilul cu motor rotativ «Wankel», 
care, sperăm, iși va ocupa locul 

cit mai curind în competiţia mondială. 
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TAXIUL VIITORULUI 


Atit tabloul 


vat călătorilor 


Firma americană «United Steel» a proiectat un taxi cu mare 
securitate și confort atit pentru șofer cit şi pentru călători. 

n partea din față a caroseriei, amplasată în consolă, se află 
locul şoferului. În fața volanului se află indicatorul de nivel al 
benzinei şi vitezometrul, iar alături, pe o consolă, maneta de 
comutare pentru transmisia automată şi o serie de butoane de 
comandă. 

Acest taxi se poate echipa cu un motor clasic, cu o pilă cu 
combustie, un motor «Stirling» sau orice alt tip de motor. 

Pe tabloul de bord se văd aparatul de taxat (Fare) și comuta- 
toarele instalațiilor de incălzire şi de climatizare pentru compar- 
timentul călătorilor. 


TAXIUL VIITORULUI: ÎNAINTE 
DE TOATE SECURITATE ȘI CONFORT 
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de bord 
(stinga) cit și locul rezer- 
amintesc 
mai puţin de taxiurile cu 
care sintem obișnuiți: ins- 
talaţii de încălzit şi clima- 
tizare, instalaţii stereo și 
de televiziune ne aduc în 
imagine taxiul viitorului. 


Portbagajul se află în spate, călătorilor rămînîndu-le un spațiu 
foarte confortabil, cu suspensie foarte bună și uși foarte late 
pentru intrare. 

În caroserie sint inglobate cordoane de oţel, de întărire, care 
protejează taxiul la ciocniri. Motorul este izolat fonic. 

Taxiul are 5 locuri. Între locuri, un televizor și o instalaţie 
stereo care pot fi comandate de călători. Compartimentul călă- 
torilor este separat ermetic de compartimentul șoferului și de 
aceea este folosită o instalație cu microfon. Lingă butonul care 
acționează această instalaţie se află comutatorul pentru capota 
(acționată electric) automobilului, iar alături comanda instala 
tiei de climatizare cu reglaj de temperatură. 

După „HOBBY: 
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În anul 1964 şi-a făcut intrarea în 
competiția mondială un nou moto! 
cu ardere internă, motorul rotativ 
«Wankel», montat pe automobilul 
NSU Prinz expus la Salonul din Frank- 
furt pe Main (R.F.G.). Au trecut doar 
trei ani de la apariția primei mașini 
experimentale și la Salonul de la 
Frankfurt a fost prezentat noul tip 
de autoturism NSU-«RO-80» cu mo- 
tor rotativ birotor cu o capacitate ci- 


TEST TEST © TEST 


atrăgător și cu aparatură estetică şi 
cu o vizibilitate bună pentru conducă- 
tor. Scaunul conducătorului poate fi 
reglat, asigurind comoditate în con- 
ducere şi vizibilitate bună, chiar pen 
tru persoanele de statură medie, însă 
nu așa de bună pentru persoanele 
scunde, sub 1,59 m inălțime,și pentru 
cele inalte, peste 1,89 m. Negativ este 
faptul că iocurile din spate sint inco- 
mode și obositoare pentru persoanele 


Caracteristici tehnice 
O caracteristică nouă faţă de Prinz 
este că automobilul «RO-80» are mo 
tor rotativ birotor și tracțiunea în față 
— Cilindreea pe un rotor 497,5 cm' 
— Indicele de elasticitate 1,320 
(în funcție de variația cuplului 
motor cu turația), 
— Greutatea specifică 10,5 kg/CP 
(DIN) 
— Raport de compresie 9:1 
— Puterea maximă ...115 CP (DIN) 
respectiv 130 CP (SAE) la 5 500 


Test 
— Viteza maximă calculată 180 km/h 
— Viteza maximă efectivă 


177,549 km/h 


- Acceleraţia în 34,740 secunde a- 
tinge o medie de....103,627 km/h 


Direcţia: 
— Diametrul volanului ..40 cm 
— Rotaţia volanului..... 3 și 3/4 ture 


— Raza devirare maximă 6 m 


Consum: 


rot/min. În afară de oraș minim 10 1/100 km 
— Cuplul maxim...... 16,2 kgfm la maxim 20 1/100 km 
4 500 rot/min În oraș ....... minim 15 1/100 km 

— Baterie de acumulatoare de : maxim 25 1/100 km 
12 V—400 W şi capacitate 66 Ah. Ulei .....cc. cc... 1 276 g/1 000 km 


Transmisia 

— Tracţiune față, cu ambreiaj mo- 
nodisc, uscat, cu comandă pneuma- 
tică combinată cu un convertizor 
hidraulic. 


Încercări pe drum bun pe distan- 
tă de 3,2 km cu denivelări de 1,70m. 
Timp mediu 2'28” 6/10 — cu 77,524 
km/h. 
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lindrică în jurul a 1000 cmè. 

Treptat, automobilul dotat cu mo- 
tor rotativ încearcă să-și facă loc în 
competiția mondială alături de tra- 
diționalul automobil cu motor clasic 
cu piston. lată aprecierile și conclu- 
ziile testului făcut de revista italiană 
«Quattroruote». Din primul moment 
îți atrage atenția linia modernă și 
originală a caroseriei, îmbinată ar- 
monios cu organele de iluminat şi 
semnalizat. Parbrizul şi geamul spate 
înclinat vin să întregească estetica şi 
eleganța acestui automobil și să asi- 
gure o bună vizibilitate. Este prevăzut 
cu patru uși, ușurind accesul pasa- 
gerilor, și cu patru locuri comode 
(chiar 5). 

Portbagajul este foarte încăpător — 
cca. 370 dm?. Gradul de finisare este 
foarte ridicat atit exterior cit și inte- 
rior, completat cu un tablou de bord 


înalte, peste 1,85 m. 


Recent, «Ford» a prezentat «dream car-ul» anuiui 1970, 
«Techna», al cărui prim proiect este datat din 1965, seria de 
fabricaţie fiind prevăzută pentru anul 1970. Soluţiile cele mai 
interesante, experimentate pe «Techna» se referă la abitaco!, 
pentru care s-a obținut un raport optim față de dimensiunile 
externe; în acest scop a fost avansat grupul motor-transmisie 
cu 20 cm, realizind o distribuţie mai uniformă a greutătii pe 
axe (55,6% pe axa anterioară). Din toată gama de motoare 
«Ford» s-a ales motorul de 8 cilindri în V, avind 7000 cm?. 
Motorul este așezat înclinat cu 6° fată de planul longitudinal 
și cu circa 8 la dreapta. Șasiul are o construcție clasică: 
cadru de tip perimetric cu suspensie independentă la rotile 
din fată și punte rigidă (tip «Ausform», cu brate longitudinale, 
arcuri de torsiune și amortizoare telescopice). Cele două ra 
diatoare din aluminiu formează un unghi de 500 cu planul ori- 
zontal al automobilului. 

Un alt detaliu constructiv interesant reprezintă structura 
de otel fagure adoptată pentru ranforsarea podelei caroseriei, 
care a fost deja experimentată pe automobilul de curse GT 40 
Caroseria, care ca linie seamănă cu «Ford Thunderbird» și 
«Mustang», se distinge prin compartimentul motor din fată, 
mare și ușor accesibil, prin capota rabatabilă, parbrizul fără 
montant intermediar, suprafata mare a geamurilor. 

De asemenea, subliniem sistemul original de deschidere 
a portierelor cu deplasare în lungul flancurilor, complet auto- 
mat. Aparataj electric de 3,2 KW asigură condiționarea aerului 

Toate comenzile sint grupate în fata șoferului. Noul auto- 
mobil va cintări 2 149 kg. 


— Cutia de viteze cu 3 trepte toate 
sincronizate, mers înapoi şi o poziție 
de parcare. , 

— Rapoarte de transmisie = 

vit.) = 2,056:1 
vit. II = 1,208: 1 
vit. MI = 1,170:1 
mers înapoi = 2,106: 1 

— Maneta schimbătorului de viteze 

— centrală. 


Caroseria 

Caroseria de tip portant, cu patru 
uşi, cu roțile din fată motoare, inde- 
pendente, prevăzute cu brațe triun- 
ghiulare inferioare,cu tuburi verticale 
de ghidare, arcuri spirale, amorti- 
zoare hidraulice telescopice și bară 
stabilizatoare. 

— Frine hidraulice cu disc, fată şi 
spate și servofrină cu depresiune. 

— Direcția cu cremalieră şi co- 
mandă hidraulică. 


Dimensiuni 

— Ampatament........... 2 860 mm 
— Ecartament față.. ...... 1480 mm 
— Lungime. .........c.... 4 780 mm 
— Lăţime... .. 1760 mm 
— Înălţime. .............. 1410 MM 
— Diametrul de virare..... 11,8 m 
— Greutatea. .......... ... 1210kg 


«NSU RO 80» 


«TECHNA» 


Frinarea și zgomotul Decibeli 
în interior Față Spate 

la 40 km/h pẹ 82m 76 77 

„ 60km/h „ 180m 81 83 

„ 80km/h „ 307m 83 83 

„100km/h „ 495m 85 82 

„ 120km/h „ 730m 90 83 

„140km/h „ 1010m 91 90 

„160 km/h „ 1325m 92 92 


Garda la sol.............. 158 mm 
Comportare în viraje 
La o curbă cu rază de 31,90 m 
Viteza de intrare ...... . 70,357 km/h 
Viteza de ieşire .......... 62,242 km/h 


Probă de mers în cercuri 
Diametrul de 25 m, timp de 9,320 s. 
Fi 50 m m 12,800 s. 
k 75 m m 15,660 s. 
viteza 30,322 km/h 
„44,158 km/h 
„54,138 km/h 


Aprecieri «Quattroruote» 

Automobilul: 

1. Estetica — linie originală, foarte 
reuşită partea anterioară; 

2. Gradul de finisare — ridicat; 

3. Capacitatea de transport persoa- 
ne și bagaje — patru locuri co- 
mode chiar cinci; port bagaj care 
se poate mări; 


4. Postul de conducere — comod Contra 
pentru persoanele de talie mij- Consum ridicat. 
locie, mai puțin comod pentru Poziţia schimbătorului de viteze 
cele scunde sau înalte; de revăzut, 

5. Comenzi — bine dispuse, doar Vizibilitatea de manevră de imbu- 
volanul puţin prea jos, iar schim- nătățit, 
bătorul de viteză puţin prea a- 


vansat; Apreciere revista « 

6. Vizibilitatea — bună pentru per- 1. Viteza maximă Popa AR 
soane de statură medie și inaltă; 2. Tinuta de drum — foarte bună, 
mai puțin bună capacitatea de dar cu unele deplasări laterale. 
manevrare; 3. Consum — ridicat, chiar dacă 


7. Exploatare şi Intretinere curentă 
— toate operaţiile de control al 
nivelelor sint toarte comode; une- 
le dificultăți la montajul bujiei 
inferioare la fiecare rotor; 
Etanşeitatea la apă foarte bună a 
abitacolului și port-bagaiului, 
unele infiltraţii în stinga compar- 
timentului motor. 


motorul funcționează cu ben- 
zină normală. 

. Motorul — silențios. 

. Frinarea — foarte bună. 

. Cutia de viteze — bună, dar ar 
fi de dorit o treaptă în pius. 

. Vizibilitatea — excelentă. 

. Gradul de folosire a spațiului 

interior — foarte bun. 

. Portbagaj — incăpător. 

$ Contortul de mers și silențio- 
zitatea de funcționare — remar- 
cabile. 
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Comportare pe șosea 
1, Viteza maximă — bună, tinind 
seama și de clasa autoturismului. 


În activitatea cotidiană a omului timpul joacă un ro! din ce în ce mai 
important. De aceea, automobilul a început să-și ocupe locul ce i se cuvine, 4 
devenind mijlocul de intervenție rapidă în munca de zi cu zi și de destin- 
dere în timpul liber. Dar trebuie să ne cunoaștem automobilul şi să-i dăm 


Motor rotativ birotor « Wanke!, 
al automobilului «Ro—80». 


2. Accelerația— bună, dar nu excep- 


țională, tinind seama de puterea 
motorului, 

3. Repriza — valoarea pe kilometru 
este apropiată de cea a accele- 
rației. 

4. Mersul în rampă — performante 
bune, dar nu strălucite. 

5. Consumul — destul de ridicat, 
tinind cont şi de pertormanțele 
maşinii. 

6. Tinuta de drum — bună, chiar 
în condiţii variate. 

7. Confortul — foarte bun, doar 
scaunele sint puţin cam dure. 

8. Motorul — funcționare iină (dul- 

` çe), dar elasticitate redusă la 
regimurile de turație joasă. 

9. Schimbătorul de viteze — func- 
ționare în genere sigură şi pre- 
cisă. 

10. Directia — promptă și precisă, 
servodirecţie. 

11. Frine — servofrine — rezistente 
și prompte; pedala sensibilă. 


Pro — Automobi! reușit și original. 
Performanțe generale bune. 
Directie bună. 

Ținută de drum bună. 


Aprecierea publicației 

«REVUE AUTOMOBILE» 

Autoturism modern cu cinci locuri, 
Remarcabilă ținută de drum. Formă 
originală, simplitate de conducere. 
Funcţionare lină a motorului chiar 
la regimuri de turație înaltă. Securita- 
tea activă bine studiată. Suspensia 
dură, dar totuşi contortabilă, Scaune 
comode, dar ținută laterală mediocră. 
Tinuta de drum bună în toate Impre- 
jurările, chiar pe şosea cu denive- 
lări. În viraje, comportare neutră, Di- 
recția cu cremalieră, cu servocoman- 
dă, precisă, docilă și fără reacții ne- 
prevăzute, prezintă deplină siguranţă. 
Frine cu disc, eficiente și plăcute. 
Conducerea ușoară, elasticitate în 
oraş, datorită converțizorului hidrau- 
lic. Cutie de viteze cu 3 trepte; acțio- 
nare simplă datorită absent 
iajului. La mersul în rampă 
dorit o a patra treaptă. Caroserie 
spațioasă, cu cinci locuri, dar com- 
pactă. Portbagai Incăpător. Cau- 
ciucuri de serile cu carcasă radială, 
Accelerația și comportarea în rampă 
satisfăcătoare. Bună utilizare a mo- 
torului datorită convertizorului de cu- 
plu. Sașiul ar putea suporta un motor 
mai puternic. Viteza maximă în jur 
de 180 km/h. 


asistența tehnică cuvenită. 


O atenție deosebită trebuie să dăm sistemului de aprindere, care, ne- 
glijat, ne dă cele mai frecvente dureri de cap. lată foarte succint compo 


nența lui: 


A. Circuitul primar: bateria de acumulatoare, contactul indicator de 
curent (ampermetru sau bec de control), siguranțe, bobinajul primar al 
bobinei de inducție, rezistența electrică de siguranță, contactul anal 


mobil (ciocănel) izolat de masă, contactul [platin 


fix [potcoviţă] legat 


la masă, condensator, conductori electrici şi masa metalică a automobi- 


lului pentru închiderea circuitului; 


B. Circuitul secundar: bobinajul secundar al bobinei de inducție, fișa 
centrală, capacul distribuitorului, cărbune, arc cărbune, rotor (lulea), 


ploturi capac distribuitor, fişe bujii, 


rea circuitului. 


masa automobilului pentru închide- 


Panele sistemului de aprindere se manifestă prin întreruperi la unul sau 
djr mulți cilindri sau prin oprirea completă a motorului, 
ntreruperile aprinderii sint provocate de defectiuni ale circuitului 


primar şi secundar. 


Verificarea circuitului primar: se controlează intii fiecare element al 
bateriei de acumulatoare cu ajutorul unui voltmetru, urmărind ca ten- 
siunea să nu fie sub 1,8 V de fiecare element. 

Se controlează fixarea clemelor de la borne și dacă este nevoie se curăță 


și se string. 


Cu ajutorul becului se controlează fie 


are contact în parte, legind un 


fir la masă, iar celălalt succesiv la fiecare punct de contact, 


Puncte de contact 


1. Contactul de la intrarea circul- 
tului la bobina de inducție 


2. Contactul de ieșire a conduc- 
torului de la bobină la distribuitor 

3, Şurub de contact al ruptorului 
slab sau scurtcircuit 


4. Se aprinde becul cind se face 
contactul firului dezlegat de la șu- 
rubul de contact a! ruptorului 

5. Bobina de inducție se incălzeşte 


Natura defecțiunii 
cind nu se aprinde becul 


1. Întrerupere între ampermetru 
(bec de control) și bobină; se con- 
trolează şi se reface contactul 

2. Circuitul primar scurtcircuitat; 
se înlocuiește bobina 

3. Se găseşte locul și se leagă 
firele sau se izolează șurubul de 
sursă 

4. Condensatorul nu are masă sau 
este ars; se stringe sau se înlocuiește 


5. Contacte (platine) oxidate sau 
depuneri de metal pe o platină; se 
curăță și se reglează; joc şi uzură la 
axul cu came al rotorului; uzura 
pintenului de fibră de la platina mo- 
bilă; condensator străpuns sau con- 
ductorul central rupt; se leagă sau 
se cositorește 


DISTRIBUITORUL 


Detecţiuni 


1. Joc ia platine prea mare sau 
prea mic 


2. Joc neegal între platine din cau- 
za uzurii bucşei axului de comandă 


3. Pintenul de fibră a! platinei mo- 
bile uzat şi scurtcircuit la masă 


4. Oxidarea platinelor 


Remedieri 


1. Se regiează contactele după in- 
dicațiile date pentru fiecare automo- 
bil în parte (0,35—0,45 mm) 

2. Se reglează contactele pentru 
distanța cea mai mică şi cu prima 
ocazie se va înlocui bucșa 

3. Se reduce cantitatea de metai 
de pe platine, cu foarte multă aten- 
ție, prin pilire sau şlefuire pină se 
obține jocul normal, 

4. Se curăță cu piatră sau hirtie 
abrazivă fină și se spală cu puțină 
benzină 


5. Ruperea sau scurtcircultarea 5. Se va stringe conductorul și se 
conductorului intre platina mobilă şi va izola. La inapolere în garaj se va 
discul de jos al suportului lipi cu cositor 

6. Întreruperea conductorului de 6. Se înlocuieşte sau se găsește 
la bobină la ruptor locul intreruperii, se taie și se leagă, 
izoiindu-se cu bandă 

7. Se leagă contactele ruptorului 
cu un inel de cauciuc (provizoriu) 

8. Condensator străpuns sau 
scurtcircuitat; se înlocuiește; se poa- 
te folosi condensatorul de la claxon 
sau un condensator de radio de 
0,15—0,25 microtarazi. 

Bineințeles, sv vor curăța platine- 
le, iar distanțele electrozilor bujiilor 
se vor micşora. 

9. Capacul distribuitorului umed, 9. Se șterye cu o cirpă uscată şi 
fisurat sau cu suprafața interioară se curăță depunerile de cărbune 
carbonizată 

10. Fisurare, urme de carbonizare 
și umiditate pe rotor tupă fisura cu ă roşie 

11. Cărbunele central! uzat sau arc 11. Se înlocuiește cărbunele (poa- 
slab te fi de la o baterie de buzunar) și 
arcul dacă este prea slab. 

12. Se reglează, dindu-se avans 
prin rotirea corpului în sens invers 
rotirii rotorului, lar pentru a-i lua din 
avans se rotește In sensul rotorului 

13. Se izolează cu un tub de cau- 
ciuc şi se indepărtează de masa 
metalică a motorului 

14. Distanţa între platine mică; se 
reglează 


BUJII 
— 
Bujia este caracterizată prin valoarea termică. Bujiile calde au valori 
termice cuprinse între 90 şi 200, iar cele reci de la 200 în sus. 
++ Pentru fiecare motor constructorul recomandă bujia cu valoare ter- 
mică precisă. 


7. Slăbirea sau ruperea arcului 
platinei mobile 

8. Întreruperi bruște și pocnituri 
în toba de evacuare 


10. Se curăță, se usucă şi se as- 


12. Avans la aprindere prea mare 
sau prea mic 


13. Fişă de înaltă tensiune (la bu- 
jie) Intreruptă sau face masă 


14. Întreruperi ia mers incet 


Defecte Remedieri 
1. Murdărie sau Imbicsirea cu ulei 
a electrozilor 
2. Depunerea de zgură în interio- 
rul bujiei 


1. Se spală cu benzină și se cu- 
rătă cu o perie de sirmă 

2. Se curăță cu atenţie zgura după 
ce a fost mulată cu benzină 

3. Fisurarea izolatorului 3. Se înlocuiește bujia. 

4. Distanța între electrozi neco- 4. Se reglează corect distanța prin 
rectă Indoirea electrodului lateral 

5. Întreruperi la turație mare a 5. Distanță mare între electrozi; 
motorului se reglează — bujii prea calde; se 
Inlocuiesc 

6. Distanţă mică între electrozi; se 
reglează; bujii cu valori termice ne- 
corespunzătoare; se in!ocuiesc. 

z Se interzice demontarea sau montarea bujiilor în timpul mersului 
motorului 


6. Întreruperi la mers încet 


A. — Amplasarea aparalajului electric al instalaţiei de aprindere pe 
motor: 1 — întreruptorul-diştribuitor; 2 — fişa de contact la bujie; 
3 — bujie;.4 — bobină de aprindere; 5 — demaror; 6— generator; 
B. — Construcţia bobinei de inductie. 

C. — Întreruptorul-distribuitor pentru un motor de 4 cilindri: 1 — 
pirghia Intreruptorului; 2 — ungător; 3 — clemă; 4 — rotor;  5— 
plăcuță distribuitoare de curent a rotorului; 6 — camă; 7 — şurub 
de reglaj; 8 — șurub de prindere; 9 — contacte platine: 10 — elec- 
trozi; 11 — contact alunecător de cărbune. 


Pentru orientarea oricărui conductor auto în depistarea detecţiuni- 
lor care apar la sistemul de aprindere, va vom prezenta detecțiunile mo- 
torului în funcție de cauzele care le produc. 


FUNCȚIONAREA MOTORULUI 


1. Întrerupere compietă in tunc- 
ționare 


1. Fişa centrală sărită. Borna de la 
bateria de acumulatoare destăcută 
sau oxidată puternic; rotorul sau 
capacul fisurat; condensatorul per- 
forat; scurtcircuit la înfășurarea pri- 
mară sau secundară. Arc rupt la 
platina mobilă. Contact defect 

2. Oxidarea parțială a platinelor; 
bateria de acumulatoare descărcată; 
bobina de inducție defectă; conden- 
sator slab; capac distribuitor crăpat, 
ploturi carbonizate. Arcul piatine: 
mobile decălit (slab) 

Circuit primar scurtcircuitat; con- 
tact platină mobilă slab; borne acu- 
mulator slabe; distanță mare între 
platine sau electrozi bujii 

3. Întreruperi regulate in tuncţio- 3. Bujii necorespunzătoare sau 
nare defecte; apă în circuitul secundar; 

fişă cu izolație distrusă. Capac dis- 
tribuitor crăpat; cama ax distribuitor 
uzată; pinten platină mobilă uzat 

4. Întreruperi în plină sarcină 4. Bujii cu izolație proastă sau 
prea calde; capac distribuitor crăpat; 
distanță mare între electrozi; curent 
primar slab, condensator detect; ba- 
teria de acumulatoare descărcată 

5. Bobina de inducție detectă; dis- 
tantă mare la platine sau electrozi 
bujii: bateria de acumulatoare des- 
caârcală; arc plauna mobilă siab; pia- 
line parțial oxidate; condensator de- 
tect. Bujii prea calde. 

6. Distanta mică la electrozi bujii 
sau platine; bujii cu valori termice 
diferite. 


PUNEREA LA PUNCT A APRINDERII 
ÎN d a a a i i i a 

Pentru punerea la punct a aprinderii se va identitica mai intii ordinea 
de funcționare a cilindrilor motorului. Fiecare motor are un semn trasat 
pe fulia arborelui motor (vilbrochen) sau pe volant şi o săgeată corespun- 
zătoare pe carterul ambreiajului. 

Aducind semnul de pe volant sau fulie în dreptul săgeții,știm că pistonul 

1 se află în punctul mort superior corespunzător compresiei. Pentru 
pistonului nr. 1 în această poziţie se învirte motorul cu ajutorul 
sau al curelei de ventilator, iar pentru micșorarea rezistenței 
la rotirea motorului se vor scoate bujiile, 

Dacă lipsesc semnele arătate mai sus, pistonul nr. 1 se aduce în punctul 
mort superior corespunzător compresiei introducind o sirmă în locaşul 
bujiei și urmărind cu aceasta cursa pistonului; simultan se urmăresc 
deschiderea și închiderea supapei de admisie. 

Se ia distribuitorul cu capacul! scos și se cuplează cu sistemul de co- 
mandă urmărindu-se ca rotorul să fie în dreptul unui plot de pe capac la 
care se va conecta fișa bujiei de la pistonul nr, 1. Se rotește încet corpul 
distribuitorului pină cînd platinele Incep să se deschidă. Punctul inceperii 
deschiderii se poate urmări cu mare precizie folosind o lampă portativă 
legată cu un fir la platina mobilă și cu celălalt la masă. În această poziție 
se pune capacul distribuitorului, identiticindu-se plotul din dreptul roto- 
rului la care se va fixa fișa bujiei de la pistonul nr. 1. 

Apoi se conectează fişele bujiilor la capacul distribuitorului în ordinea 
de funcționare a cilindrilor şi sensul de rotaţie a rotorului. 

La motoarele cu 4 cilindri ordinea funcționării poate fi 1-3-4-2, iar la cele 
cu 6 cilindri 1-5-3-6-2-4. 

Numeroase automobile moderne au avansul automat (cu regulator me- 
canic sau prin depresiune) și se recomandă să nu se regleze decit în caz 
de nevoie și numai de către un specialist. 


2. Întreruperi nereguiate în func- 
ționarea motorului 


5. Întreruperi la turație mare 


6. Întreruperi la mers încet 


a. 
a Aproape zilnic, 


& în ziarele presei 
occidentale apar știri 
ă la Barcelona sau Paris, 
ng-Kong sau New York, 
> multe puncte ale lumii, 
foarte depărtate 
unul de altul, 
au fost descoperite 
şi confiscate atitea 
și'atitea kilograme de opiu, 
că pe pachebotul x 
sau în portul y, 
pe aeroportul 
din capitala Libanului 
sau în incinta 
a 


È unui oficiu poştal 
® dintr-un oraş din Anglia 
au fost arestați 

unul sau chiar bande 
întregi de traficanţi 

da s de stupefiante. 
Şi toate acestea, 
adăugindu-se altor 
nenumărate pagini pline 
de drame zguduitoare 

ce macină viețile 

a milioane de oameni 

de pe întinsul lumii, 
cifrelor din rapoartele 
Comisiei O.N.U. 

pentru stupefiante, 
datelor, 

documentelor Organizaţiei 
Mondiale a Sănătăţii, 
îndreptățesc alarma 
întregii omeniri. 

Atenţie, pericol — 
stupefiantele! 
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Floare gingaşă, 
diafană, 

macul alb ascunde 
în capsulele sale 

o substanță teribilă. 
Este opiul, 

pe care oameni 
rău intenţionaţi 
l-au transformat 
într-o otravă 
pentru semenii lor. 


TREI DROGURI — 
TREI VEDETE 
ALE NOCIVITĂȚII 


Anumite substanțe în stare să aline durerile, teama, extenuarea 
şi alte suferințe sau să creeze stări euforice sint cunoscute de 
oameni încă din antichitate. 

Opiul, obtinut din macu: alb (Papaver somniterum), cocaina. 
aflată în frunzele arbustului Erithroxylon coca, şi substanța prepa- 
rată din Cannabis indică sînt cîteva dintre principalele droguri, 
capete de serie, stupefiante naturale pe care le folosim adeseori, 
dar de care ne temem, căci, dacă multor oameni le permit alina- 
rea suferințelor (cel puțin unele), pe alții pot să-i cufunde în cea 
mai adincă mizerie fizică și morală. Lăudăm și în aceeași măsură 
sintem neliniștiți de substanțele narcotice, teleoleptice, neuro- 
leptice apărute în ultimii ani (peste 150), de răspindirea tot mai 
largă a unor psihotrope: stimulente, calmante care, folosite fără 
discernămint și recomandarea specialiştilor, acționează nefast 
asupra psihicului uman. Sintem și mai îngrijorați de folosirea 
halucinogenelor, în jurul cărora se duc discutiile cele mai aprinse, 
căci răul imens pe care-l aduc sănătăţii, echilibrului mintal al 
omului și prin aceasta însăși societății umane atirnă mult mai greu 
în balanță decit așa-zisele distracții, «trăiri», «amuzamente» 
la care ar da loc (în realitate intoxicări și tulburări psihice). 

Într-adevăr, trebuie să facem o distincție clară între folosirea 
în scopuri umanitare, ca analgezice (medicamente care fac să 
înceteze durerile), ca sedative (calmante), ca anxiolitice, atarac- 
tice, energizante etc., a unor droguri administrate bolnavilor în 
anumite cazuri și consumul! lor de către toxicomani. Acestora din 
urmă (și numărul lor la scara planetei noastre se cifrează la mai 
multe milioane), stupefiantele le produc grave daune, adesea 
ireparabile, atacindu-!e nu numai sistemul nervos, ci întregul 
organism. Astfel, utilizarea opiului distruge treptat organismul 
opiomanului; morfina, alcaloidul principal din opiu, cauzează 
stări euforice, dar provoacă cu timpul un grav dezechilibru orga- 
nic şi psihic, iar heroina — un derivat al morfinei — are efecte de 
trei ori mai puternice decit ale morfinei. La fel de nociv este şi 
hașișul (una dintre denumiriie sub care sint cunoscute pre- 
paratele din cinepa indiană). El provoacă deliruri, cărora ie ur- 
mează halucinaţii şi excitații puternice care pot împinge pină la 
crimă fără ca victima să-și dea seama de faptele săvirșite. 

Cum apare toxicomania? Calea este diferită; fie că este vorba 
de o greșeală medicală (recomandări în cazuri de anxietate), de 
curiozitate, fie pur și simplu de «plictiseală»; indiferent de cauză, 
toxicomania presupune un psihic labil, un mediu social special 
și adeseori interesul unor profitori (care uneori, cum a fost cazul 
fostelor colonii, erau chiar puteri imperialiste ce impingeau spre 
viciu). 

Într-o carte a sa, scriitorul american William Burroughs face 
confesiuni clare: «M-am drogat timp de aproape 15 ani și-n acest 
timp am făcut vreo zece cure de dezintoxicare. Inutil. De ce revii 
la drog cînd ai vrut în mod deliberat să scapi de el? Cred că !a un 
nivel biologic profund drogații vor să se vindece. Drogul inseamnă 
moartea, şi trupul o simte. Dar vointa e anulată de această teri- 
bilă obişnuință ce se naşte odată cu primele experiențe». Dacă 
la început se observă numai efectul «util», medical (de pildă 


ARADISUL' UCIGĂT 


oprirea durerii), după citeva administrări doza trebuie mărită și 
bo'navul o cere (fenomenul de toleranță), substanţa îi produce 
fenomene euforice și bolnavul caută pentru aceasta drogul 
(obişnuința), pentru ca mai apoi, dacă încearcă să-l întrerupă 
brusc, să apară o adevărată furtună. 

La toxicomani, cind intervine întreruperea forțată a dozelor 
obișnuite, apar stări de nervozitate, de excitații puternice, psihice 
şi motorii, spasme, tulburări respiratorii și ale circulației, care fac 
necesară internarea în spital. Pentru a-și procura drogul, toxi- 
comanul e în stare să facă orice, să fure, să jefuiască și chiar să 
ucidă. În aceste condiţii, mai este nevoie să spunem că e! ajunge 
într-o totală subordonare fată de traticanții care le procură mate- 
riatoxică!? Pe de altă parte, fiind exclusiv ooseaați de satistacerea 
victului, toxicomanii pierd orice interes tața ae viața sociala şi 
chiar fată de cea personală, devenind o povară pentru familie, 
ca şi pentru societate. 

Toxicomania, problemă de sănătate publică, vizează într-un 
mare grad şi domeniul economic datorită efectelor ei catastro- 
fale. Statisticile Interpol pentru anul 1966—1967 menționează că 
pe întregul glob au fost sechestrate 52 000 kg de opiu brut, 70 000kg 
de opiu preparat, 902 kg de morfină, 238 kg de heroină, 141 kg de 
cocaină şi 317 000 kg de cinepă de India în diverse preparate. 
Dar aceste cantități reprezintă abia o cincime din drogul pus în 
circulație. În 1967 cei 4 milioane de narcomani americani au 
cheltuit pe stupefiante peste 3,5 miliarde de dolari. Narcomania 
a devenit în S.U.A. «un flagel național». După cum notează ziaris- 
tul Drew Midletton. «în America traticul ilicit de stupeniante e una 
dintre industriile cele mai înfloritoare şi mai rentabile». Ce! pui 
60 de bande se ocupă cu contrabanda de stupefiante. 

Aceste bande sint extrem de bine înzestrate tehnic: au la dis- 
poziție elicoptere și avioane reactoare, uneori terenuri pentru 
culturi în teritorii neumblate (Amazonia, Birmania de nord, 
Laos), au posturi de radioemisie, uneori recurg chiar la imuni- 
tatea valizelor diplomatice. Astfel, de curind, poliția antidrog a 
S.U.A. a capturat heroina vehiculată de ambasadorul Guatemalei 
în Belgia și de cel filipinez la Londra. Bandele de traficanţi nu sint 
numai bine organizate, dar au susținători și ocrotitori în sfere 
foarte înalte din marile state capitaliste. 

Abuzul de stupefiante constituie un flage! extrem de nociv, 
pe plan social şi economic, în majoritatea țărilor occidentale și a 
fostelor colonii. Dacă în trecut era foarte răspindit în colonii, azi 
cuprinde pături din ce în ce mai largi chiar în fostele metropole 
şi, ceea ce este de-a dreptul alarmant, în primul rind mase impor- 
tante de tineri. Consumul de droguri continuă să macine sănă- 
tatea narcomanilor în pofida controlului internațional instaurat 
încă în primele decenii ale secolului nostru și a eforturilor depuse 
de nenumărate guverne pentru a curma traficul cu aceste sub- 
stanțe. 

Cum poate lupta omenirea Impotriva acestui inamic al ei? 
Pe două căi: desființarea bandelor de traficanţi şi vindecarea 
toxicomanilor. 


OPIUL ȘI OPIACEELE 


Macul alb de cultură este astăzi recoltat în parte în India, dar 
se știe exact că originea sa este pe platourile Asiei Mici, în Ana- 


tolia (în jurul Smirnei, a! Kara-Hissarului şi Caimas), de unde a 
tost apoi răspindit spre Extremul Orient sau spre Europa ocupată 
pe vremuri de turci. El a fost adus în India în secolul al VIll-lea 
e.n., odată cu invazia arabă în regiunea fluviului Sind (Indus). 
Totuşi, după specialiștii greci Kritikos și Papadaki, «tehnica» 
obținerii opiului este posibil să fi fost cunoscută în subcontinen- 
tul indian cu mult mai înainte, prin intermediul armatelor lui 
Alexandru cel Mare (secolul al IV î.e.n.). În orice caz, în secolui 
al XV-lea, în India macul este deja cultivat în 'anuri întinse, mai 
ales pe seama portughezilor, iar în veacul următor efectele opiului 
sint larg cunoscute în terapeutica țărilor din Asia. 

Potrivit unei legende, macul, cel care te linişteşte, te «inseni- 
nează», s-a «născut» pe locul în care pleoapele lui Buda, răpus de 
somn, au atins pămintul. Cu mult mai vechi decit budismul, o 
serie de texte lăsate de asirieni, de egipteni şi de vechii greci 
atestă că însușirile framacodinamice ale opiului extras din macul 
alb de cultură erau cunoscute încă în urmă cu 3 000—4 000 de ani 
î.e.n.; el apare trecut în tabelele sumeriene, în cărămizile-biblio- 
teci ale asirienilor, este trecut în cel mai vechi papirus cunoscut, 
papirusul Eberth (cca. 1500 de ani î.e.n.). Homer, în «Odiseea» 
lui, povestește cum frumoasa Elena, soția regelui Menelaus, l-a 
îmbiat pe Paris cu o băutură care să-l facă să uite necazurile şi 
nefericirile ce-i frămintau sufletul. lar Hesiod (secolul al VIli-lea 
î.e.n.) aminteşte, într-una dintre scrierile sale, despre un oraș 
i meta (oraşul macului) din înfloritoarea cetate Corint (Grecia). 

nsușirile terapeutice ale opiului sint pomenite de Herodot şi de 
Hippocrat (secolul al V-lea î.e.n.), de numeroși autori greci și 
omani de la Aristote! pînă la Virgiliu și Pliniu cel Bătrin (secolul I 
.e.n.). 


TENTE pepe 


Se presupune că Laudanum paracelsi, prescris în secolul al 
XVI-lea de medicul elvețian Paracelsius (1493—1541), ar fi unul 
dintre primele medicamente în a căror rețetă de preparare intră 
opiul. Cert insă că un secol mai tirziu este la modă un alt preparat 
pe bază de opiu și că rețeta aparține medicului englez Thomas 
Sydenham. 

Pină la începutul secolului al XIX-lea, opiul era folosit în Europa 
în stare brută, așa cum era scos din capsulele de mac, sub formă 
de preparate galenice ca tincturi (Laudanum etc.), iar în proporții 
covirşitoare slujea unor scopuri pur medicale. În Asia, pe lingă 
uzul medical (mai ales antidizenteric), era folosit, așa cum este 
cazul unor triburi, în scopuri religioase, drept simboluri în cere- 
moniile lor din zi!ele «sfinte». Este adevărat că pe alocuri el mai 
era şi fumat (există unele indicii în scrieri din secolul al XVII-lea), 
dar aceasta constituia pe atunci un fenomen destul de izolat față 
de marile proporții pe care acest obicei le ia, două secole mai 
tirziu, în China şi în alte țări asiatice, fiind răspindit cu bună 
ştiinţă de portughezi, olandezi, englezi etc. 

Opiul a provocat războaie ale imperialiștilor. Pentru a subjuga 
China pe de o parte, iar pe de altă parte pentru a-și vinde productia 
din India, Anglia — fosta stăpină a mărilor — nu a pregetat pe la 
1845 să declare război Chinei, care se opunea cu înverșunare la 
introducerea fumatului de opiu pe teritoriile sale. Victorioşi, 
englezii i-au impus un tratat (Tratatul de la Ten-Tin) care consti- 
tuie pină azi un exemplu de ceea ce poate face imperialismul. 
China a fost obligată să lase liber importul de opiu și să admită 
existenta tavernelor de fumători. După aceasta, desigur, narco- 
mania ia proporții înspăimintătoare în China. Același lucru l-au 
tăcut alți imperialişti în fosta Indochină. Pină azi sutele de «gene- 
rali» reacționari din Laos trăiesc din tavernele de fumători de opiu 
şi din exporturile ilicite pe care le fac. 

Opiomania, răspinana mai aies în țările mai puțin dezvoltate, 
transformă, așadar, opiul — narcoticul atit de prețuit în medicină 
— într-o adevărată otravă. Căci fumat îndelungat, el duce la abru- 
tizarea intelectuală, ia pierderea capacității de muncă, de luptă, 
înlocuiește dorința firească de libertate, de independenţă a unei 
populatii asuprite cu neîncetate căutări ale unei iluzorii «fericiri» 
în visele şi stările halucinatorii pe care i le provoacă pentru scurt 
timp 

Opiul se recoltează crestind, inainte de maturizare, capsulele 
plantei. Papaver somniferum album, macul alb, care crește în- 
deosebi pe podișurile inalte din Asia. Deși azi toate culturile 
din lume sint supuse oficial controlului Oficiului internațional! de 
la Geneva, pe o zonă întinsă din Orientul Apropiat pină in Asia 
de sud-est, mai există totuși teritorii mai greu de atins,unde cul- 
țivarea macului alb este ascunsă ochilor agentiei internaționale. 
În muntii Laosului, în regiunea triburilor Megs, în pădurile din 
nordul Birmaniei, în Taiwan, în porțiuni ascunse ale Perului şi 
altor state, regiuni așa-zise «necercetate», se fac probabil culturi 
care nu intră în cadrul acordurilor internaționale pentru reglemen- 
tarea comertului cu produsele clasificate drept stupefiante. 
În rest, toate celelalte culturi (Turcia, Bulgaria, lugoslavia, U.R.S.S 
etc.) sint îndeaproape urmărite de organele oficiale şi iau drumu! 
numai al farmaciilor. 

Opiul n-avea să rămină însă mult timp la starea lui brută, așa 
cum capsulele de mac Îl ascund. La începutu! secolului al XIX-lea, 


OR AL STUPEFIANTELOR 


farmacologul german Friedrich Sertirner descoperă şi izolează 
morrina”, primul! aicaioid al opiului.din care curind, prin diaceti- 
lare, avea să se obțină heroina — un produs cu mult mai primej- 
dios decit oricare extract natura! a! opiului. Ingerată, băută sau 
iniectată sub viele, heroina are un efect sigur. ce se dovedește 
și mai uciaător cind i se adaugă şi cocaină. 

Traticanţii, lipsiți de scrupule, organizați printr-o uriașă retea 
internationaiă, fac comert cu otravă, căci oricare dintre aceste 
produse folosite în afara unui strict control medical constituie 
o adevărată otravă pentru organism. Şi în ace'ași timp lipsesc 
spitalele de ceea ce acolo, în terapeutica unor boli, reprezintă, 
pe drept, o binefacere. Exemplul morfinei este edificator. Anual 
nu pot fi satisfăcute cererile de morfină reclamate de instituțiile 
sanitare din cauză că cea mai mare cantitate de opiu ce se produce 
în lume este vindută prin contrabandă toxicomanilor (din America 
de Nord și aite țări occidentale, din Orientu! Apropiat şi Mijlociu, 
din Africa de nord și din Extremul Orient), care, neputindu-se 
lipsi de el sau de alcaloizii lui, fac orice sacrificii pentru a-l procura. 
Astfel, din cele 122 tone de morfină reclamate anual de nevoile 
de terapeutică sanitară, după date incomplete, în anul 1965 s-au 
produs numai 35 de tone, deoarece cantităţi impresionante de- 
opiu au luat calea comerțului ilicit. 

Ca și opiaceele, preparatele sintetice de astăzi înlocuitoare 
ale morfinei (peste 100) sint la fel de periculoase, de aceea și ele 
ini resuia sub un strict control de stat, avind numai utilizări 
medicale. 


“Opin mai conține: codeină și alți alcaloizi (narcotină, narceină, papave- 
rină etc.). 
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31 DECEMBRIE 1968- 
| MEMORABILA 
N AVIAŢIE 


Ultima zi a anului trecut a coincis cu 
primul zbor de încercare al unui avion 
supersonic: Tu-144-a inaugurat o nouă 
etapă în vertiginoasa dezvoltare a aviaţiei 
comerciale — așa-numita «etapă super- 
sonică». 

Comenzile aparatului au fost pentru 
prima oară acționate direct — și nu prin 
simulatoare — de echipajul format din E.V 
Elian (comandant), M.V. Kozlov şi ingi- 
nerii de bord V.N. Benderov și I.T. Seli- 
verstov. În locul celor 121 de pasageri, 
echipajul a transportat un mare număr de 
aparate înregistratoare, care — timp de 
38 de minute cit a durat zborul — au exe- 


Primul zbor al unui avion — eveniment important și spectaculos — este toto- 
dată încununarea unei lungi serii de încercări care demarează cu mult inainte de 
experimentarea în zbor — adesea chiar înainte de începerea construcției proto- 
tipului și care uneori se încheie după o perioadă destul de lungă de la intrarea apa- 
ratului în serviciu. Primul avion supersonic de pasageri Tu-144 este exemplu tipic 
în acest sens; în această activitate s-au împletit strîns eforturile cercetătorilor, 
proiectanților, experimentatorilor, piloților, inginerilor și navigatorilor, întreprin- 
derilor constructoare. Totodată trebuie subliniat în mod special că pentru con- 
struirea unui avion supersonic de pasageri este necesar un amplu potențial eco- 
nomic și tehnic-știinţific, tocmai de aici rezultînd meritul deosebit al Uniunii So- 


vietice, care a reușit prima această performanţă. 


PREMIERĂ | 
SUPERSONICĂ 
PENTRU PASAGERII 


ia a 


cutat simultan aproximativ 2 000 de mă- 
surători. Sub supravegherea inginerilor, 
parametrii măsuraţi (funcţionarea motoa- 
relor, instalațiilor, agregatelor, vibrații, zgo- 
mote etc.) au fost înregistrați pe benzi 
magnetice și filme, iar principalele ele- 
mente au fost transmise la un centru 
special de calcul. 

Experiența excepțional de vastă a cons- 
tructorilor conduși de academicianul 
A.N. Tupolev şi-a spus din nou cuvintul: 
în primul zbor a fost realizată o viteză 
medie de cca. 1900 km/orăxdeci majori- 
tatea traseului a fost parcurs mai repede 
decit sunetul! A fost în principiu distrusă o 
«lege» a experimentatorilor: primele zbo- 
ruri se vor face exclusiv în domeniul vite- 
zelor subsonice. 

Evident, primul zbor a fost destinat 
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verificării comportării în aer a primului 
aparat supersonic de pasageri. După 25 
de secunde de la primirea «permisiunii 
de decolare», aparatul s-a desprins uşor 
de pe pistă, luind rapid înălțime. 

Comandantul echipajului — E.V. Elian — 
a declarat că zborul s-a desfășurat normal, 
pilotarea aparatului este mai agreabilă 
chiar decit a avioanelor subsonice, ia 
caracteristicile tehnice ale lui Tu-144 s-au 
dovedit a fi chiar superioare celor pre- 
văzute prin calcul. 

În fața pilotului, pe ecran, se perindă 
imaginile regiunilor survolate, indicind 


* Parcurgerea în 38 de minute a unei distanțe 
egale cu cea dintre Moscova şi Simferopol (cca. 
1210 km) echivalează cu viteza medie de 
1937 km/oră. 


«Tu»-144 la start 


în fiecare moment coordonatele aparatu- 
lui. Asemenea zboruri de încercare vor 
continua în decursul anului 1969 conform 
programului, pentru a se obține certifi- 
catul de navigabilitate în orice condiţii 
de zbor. De fapt, aparatul este dotat, în 
ansamblul celor 40000 de agregate și 
dispozitive, cu un centru electronic de 
calcul care permite conducerea automa- 
tă a zborului, după un program pre- 
stabilit, inclusiv aterizarea. 


ÎNCUNUNAREA 
OPEREI LUI TUPOLEV 


Considerat ca o incununare a operei 
de o viață a cunoscutului constructor de 
avioane şi discipol al lui Jukovski, Andrei 
Tupolev, avionul supersonic de pasageri 
Tu-144 va intra în dotarea «Aeroflot-ului» 
în anul 1970. Din declarațiile constructo- 
rilor rezultă că aparatul este capabil să 
zboare cu 2500 km/oră la înălțimea de 
20 km, cu un echipaj format din numai trei 
persoane, fără a fi mai scump sau mai 
neeconomic decit alte aparate superso- 
nice, la același număr de pasageri și la o 
rază de acțiune tot de 6 500 km. Faptul că 
acest SST (Super Sonic Transport) so- 
vietic are nevoie de o pistă pentru decolare, 
respectiv aterizare, de numai 2000 m 
va permite integrarea lui rapidă între cele 
35 de tipuri diferite de aparate ale «Aero- 
flot-ului». 

Expus încă în 1965, sub formă de ma- 
chetă, la Salonul internațional! al aero- 
nauticii și cercetării spaţiale din Paris, 
Tu-144 constituie, alături de gigantul An- 
22 «Anteu», mindria constructorilor so- 
vietici de avioane. Lung de 56 m, înalt de 
13,6 m și cu anvergura aripii de 27 m, 
Tu-144 are o greutate totală la decolare 
de 130 tf, din care 57,5 tf reprezintă com- 
bustibilul. 

Principala atenţie constructorii și-au 
dirijat-o asupra aerodinamicii avionului. 
lată ce spunea Andrei Tupolev: «Esenţia- 
lul către care s-au orientat aerodinamicie- 
nii noștri a fost ca la cele mai variate 
condiții să se obțină rezistența aerodina- 
mică minimă. Cu cit este mai mare rezis- 
tența aerodinamică, cu atit este mai greu 


Tu-144 îşi dezvăluie organizarea interioară a spațiului util: 1 — Cabina echipajului; 


de obținut viteza necesară de zbor. Ca 
urmare, trebuie mărită puterea motoarelor, 
crește consumul de combustibil, deci 
cantitatea necesară la bordul avionului. 
Invers, scăderea rezistenței aerodinamice 
conduce la economie de combustibil și 
în final la micșorarea costului transpor- 
tului unui pasager sau al unui kilogram 
de marfă...» 

Aripa constituie unul din cele mai im- 
portante elemente constructive ale apa- 
ratului. Pentru a micșora coeficientul re- 
zistenței aerodinamice la viteze superso- 
nice a fost realizată o aripă subțire avind 
un unghi de săgeată pronunţat; forma 
aripii în plan seamănă cu litera grecească 
delta, avînd însă unele rotunijiri pronun- 
tate, care au tăcut pé specialiști să o 
numească «delta gotic». Cerinţe de ate- 
nuare a zgomotului în saloanele pasage- 
rilor au impus plasarea motoarelor în 
partea din spate a avionului; odată cu ele 
s-a deplasat în spate și centrul de greutate 
al aparatului. Pentru a nu exista o depărta- 
re prea mare între acesta și centrul de pre- 
siune (unde se plasează convențional re- 
zultanta forțelor de sustentație), ceea ce 
ar conduce la momente aerodinamice 
foarte greu de echilibrat de cirmele apa- 
ratului, constructorii au trebuit să folo- 
sească această originală formă în plan a 
aripii. Ea conservă rezistența minimă în 
supersonic, asigură portanța necesară și 
permite o bună stabilitate și manevrabi- 
litate la toate regimurile de zbor, în limite 
normale ale suprafețelor de comandă. 

Tu-144 este echipat cu patru motoare 
turboreactoare concepute de colectivul 
condus de N.D. Kuzneţov. Organizate 
în sistemul cu flux dublu și beneficiind 
de o geometrie variabilă perfect automa- 
tzată a difuzoarelor de admisie a aerului, 
cele patru NK-144 pot dezvolta o forță 
totală de tracțiune de 52 000 kgf, respectiv 
cu fortaj (arderea unei cantități suplimen- 
tare de petrol după turbină) de 72 000 kgf. 

Pentru a'reduce acea parte din rezis- 
tența cauzată de formarea, la viteze su- 
personice, a undelor de șoc, datorită 
prezenței gondolelor motoarelor, cons- 
tructorii au dispus ansamblul difuzoarelor 
de admisie sub fuzelaj și la o distanță 


2 — Garderobă, încăpere pentru păstrarea bagajului de mină; 3 — Salonul clasei |; 4— 
Bucătărie-bufet, Incăpere pentru stewardese; 5 — Cabina pentru turiști; 6 — Sector con- 
tainere pentru bagaje; 7 — Virful basculant al fuzelajului; 8 — Difuzor de admisie; 9 — 


Ajutajele de reacție ale motoarelor avionului. 
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corespunzătoare de virful acestuia. În 
acest fel, pe lingă că ele sint plasate în 
apropierea centrului de greutate, iar o- 
prirea unui motor nu poate provoca cu- 
pluri prohibitive, nu este de loc afectată 
aerodinamica aripii. 

Dacă în zbor sistemele de radar și de 
navigație asigură pilotului o perfectă wvi- 
zibilitate», la aterizare și rulare pe teren 
a trebuit ca virful fuzelajului să fie făcut 
basculant, spre în jos. 

n zbor, acest virf face corp comun cu 
restul fuzelajului și protejează geamurile 
din față ale cabinei de încălzirea aerodi- 
namică (peste 150 de grade) datorită pre- 
zenței undelor de șoc frontale la viteze 
supersonice (M = 2,3). 

n fuzelaj au fost incluse două saloane 
confortabile in care pot fi plasate între 130 
și 100 de fotolii, după cum este vorba de 
varianta «turist» sau «de lux» a aparatului. 
Sint menținute condiții de temperatură, 
presiune și umiditate normale. De remar- 
cat că în croazieră supersonică aerul con- 
diționat destinat saloanelor trebuie răcit 
și nu încălzit, cum este cazul la viteze 
subsonice. Cauza? Tot încălzirea aero- 
dinamică a mediului din jurul aparatului, 
prin convecție transmițindu-se fluxuri ter- 
mice care-i încing învelișul între 80 și 
150 de grade! 

Filtrarea aerului, purificarea de urmele 
de ozon atit de frecvente la altitudinile 
curente de zbor ale lui Tu-144, insonoriza- 
rea, climatizarea, și ermetizarea perfectă 
ale saloanelor, permanenta legătură cu 
pămîntul prin radiotelefon sint tot atitea 
detalii importante care atestă grija con- 
structorilor de a realiza un avion super- 
sonic și... superconfortabil de pasageri! 

Odată cu zborul avionului Tu-144 a fost 
inaugurată pătrunderea aparatelor super- 
sonice în aviația comercială. 

Acum cînd se fac pregătiri asidue pentru 
zborul primului «Concorde», aminat de 
mai multe ori încă de anul trecut, cînd se 
știe că s-a renunţat la proiectul preten- 
țios al avionului supersonic american 
S.S.T. Boeing 2707, realizarea specialiș- 
tilor sovietici de sub conducerea cunos- 
cutului constructor de avioane Tupolev, 
iese și mai mult în evidenţă. 


| 
| 
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Graţie inteligenței 
geniului uman, 

a tehnicilor 
ingenioase, 
elaborate de 
multiple echipe 

din lumea întreagă, 
grație colaborării 
dintre clinicieni 

și cercetători 

din institute 
științifice, 

a dăruirii de sine 
pentru o cauză umană 
a multora dintre 
cei care înțeleg 
sprijinirea 

efortului comun, 
leucemia — 

o maladie aparent 
invincibilă 

pină astăzi — 

va putea fi învinsă. 


O ENZIMĂ 


REDES- 


COPERITĂ 


VINDECĂ 


LEUCEMIA 


Descoperirile care au putut preciza diferențele 
de ordin biochimic care există între celulele normale 
şi cele canceroase constituie o bază de cercetare 
de cea mai mare importanță pentru găsirea unor 
tratamente specifice bazate pe aceste diferențe. 
Am putea spune că ele reprezintă orientarea nouă 
din cercetările ce duc, în ultimele decenii, pentru 
combaterea acestui flagel. 

Printre rezultatele parțiale, obținute în ultimul 
timp, bazate pe cercetări efectuate mai de mult, 
o importanță deosebită prezintă L-asparaginaza. 
Această substanță are o acţiune de distrugere a 
celulelor leucemice. Nu de mult, în 1967, intr-o 
clinică din Dallas s-a anunțat in toată lumea o 
nouă metodă de tratament. Această metodă a 
permis tratarea cu succes a unui copil, în virstă de 
9 ani, bolnav de leucemie, la care simptomele 
leucemice au dispărut în mod remarcabil. Era vorba 
de folosirea unei substanţe, lipsită de toxicitate 
pentru organism, cu efecte spectaculoase. Pentru 
producerea ei, în condiţiile de acum doi ani, erau 
necesare sume fabuloase (cca. 250 000 F, mai mult 
deci de un milion de lei). 

Substanța, o enzimă, un ferment, cunoscută 
sub numele de L-asparaginaza, devenită vedetă 
printre diferitele substanțe încercate în ultimul 
timp. are o istorie destul de lungă şi interesantă. 
În urmă cu 15 ani, un cercetător american, John 
Kidd, injecta celule leucemice de şoarece (prove- 
nite de la șoareci cu leucemie) la iepuri pentru a 
obține un ser care să conțină anticorpi față de 
aceste celule. Acest ser, obținut de la iepuri, a 
fost experimentat pe şoareci bolnavi de leucemie. 
Efectul a fost mai mult decit promițător. Dar mai 
rămînea un lucru nelămurit. Despre ce e vorba? 

Este un lucru cunoscut, încă de la începutul 
secolului nostru, că orice reacție imunologică 
între anticorpii și proteina față de care sînt, este 
activată atunci cind se adaugă amestecului (de anti- 
corpi şi proteină) ser de cobai normal, care conține 
un factor denumit complement sau alexină. Într-a- 
devăr, şoarecii tratați au prezentat o regresiune 
a bolii, dar,spre marea surprindere a cercetătorilor, 
şi lotul de șoareci care a primit numai serul de 
cobai (alexina) au prezentat, de asemenea, o re- 
gresiune a bolii. 

Surprins de acest fenomen John Kidd a încercat 
să vadă dacă nu cumva și la alte animale, ca de exem- 
plu la iepure, cal, şobolan, și chiar la om,nu s-ar 
găsi acel factor misterios,care ajută la vindecarea 
leucemiei. Aceasta, deoarece era clar că nu alexina 
acționase favorabil asupra vindecării anumitor for- 
me de leucemie. 

Concomitent cu aceste experienţe, o altă grupă 
de cercetători condusă de americanul McCoy, 
studiind caracterele unor celule canceroase la 
şobolan, au constatat că acestea, izolate «in vitro» 
(în afara organismului), nu mai pot crește dacă 
în mediul lor nutritiv nu se adaugă un aminoacid 
cunoscut încă din secolul trecut, şi anume L-aspa- 
ragina. Se ştie că cei 21 de aminoacizi (cărămizile 
de bază ale proteinei celulelor) nu sint necesari 
în totalitate atunci cînd se cultivă celule în afara 
organismului. Aceasta se datorește faptului că 
celulele normale de diferite tipuri îşi pot sintetiza 
singure acei aminoacizi care ar lipsi eventual din 
mediul de cultură. Celulele canceroase de şobolan 
despre care am vorbit mai inainte nu posedau 
capacitatea de a sintetiza ele înseși L-asparagina. 

Nimeni la acea dată nu a întrevăzut importanţa 
descoperirilor lui Kid și McCoy şi cu atit mai 
puțin stabilirea unei legături între cele două ex- 
periențe. La începutul deceniului nostru, John 
Broome reia cercetările asupra serului de cobai, 
și printre altele, constată că încă din 1920 un cer- 
cetător italian decrnnarisa în serul cobailor o 
enzimă capabilă să distrugă aminoacidul L-asparagi- 
na, enzimă pe care nu a putut să o regăsească în serul 


nici unui alt animal. Pentru Broome a fost foarte 
uşor după aceea de a da cheia descoperirii arătînd 
că enzima din serul de cobai L-asparaginaza era 
factorul antileucemic responsabil pentru fenomenul 
descoperit de Kidd. El a putut demonstra că anu- 
mite celule leucemice cultivate în afara organismu- 
lui mureau în citeva zile într-un mediu lipsit de 
asparagină. 


Mai tirziu, după. cîțiva ani de indiferență față 
de descoperirile lui Broome, Institutul de cancero- 
logie «Sloan Kettering» din New York, unul 
dintre cele mai mari din lume, a reluat cercetările 
pentru verificarea ipotezei lui Broome. Experienţa 
a constat în folosirea enzimei L-asparaginaza ca 
factor distructiv al aminoacidului L-asparagina din 
mediul în care erau cultivate diferite celule can- 
ceroase. Această verificare a fost prima treaptă 
în confirmarea faptului că celulele canceroase 
nu-și pot sintetiza singure L-asparagina și totodată 
că se poate interveni din afară cu o substanţă care 
să înfometeze pină la moarte celula canceroasă, 
răpindu-i suportul ei nutritiv esențial: L-asparagina. 

Dar pentru a putea obține cantitățile necesare 
de L-asparaginază ar fi fost necesar un număr 
fantastic, aproape irealizabil, de mare de cobai, 
Era o piedică ce trebuia luată în seamă. O înlăturare, 
aparentă, a acestui inconvenient l-a constituit 
descoperirea L-asparaginazei în serul unui roză- 
tor din America de Sud, pe nume Aguti, foarte 
înrudit cu cobaiul. Astfel, în Brazilia s-a comunicat 
tratarea unui copil leucemic cu ser de Aguti, 
obţinindu-se o regresiune a maladiei. 

Folosirea acestui animal însă nu a putut să ducă 
la rezolvarea obținerii unor cantități suficiente 
de substanță necesară unei terapeutici pe scară 
mai largă. Și cînd speranţele păreau să se risipească, 
o biochimistă americană, Luisa Măshburn, a desco- 
perit ca nişte bacterii foarte comune, colibacilii, 
reprezintă o sursă de L-asparaginază eficace împo- 
triva leucemiei șoarecilor. După ani de muncă 
asiduă pentru punerea la punct a unei tehnici 
de purificare s-a ajuns, în sfîrșit, în 1967, la obține- 
tea enzimei în stare purificată. Cu enzima obținută 
s-a trecut imediat la experimentări și pe alte forme 
de cancere. S-au obținut dispariții surprinzătoare 
ale țesutului canceros în limfosarcoame la cîini. 
De asemenea, s-a trecut la primele încercări pe 
oameni în cazurile de leucemie acută limfoblastică. 
Cu numai un an în urmă, producţia încă mică a 
substanţei din întreaga lume nu ar fi permis decit 
tratarea cîtorva bolnavi. Prin noi și noi îmbunătă- 
şiri ale procesului de obținere, la sfirșitul anului 
1968 s-a ajuns ca numai într-un singur centru de 
producţie să se obțină 20 milioane de unități pe 
săptămînă, ceea ce corespunde unui tratament 
simultan a circa 10 bolnavi. 


Fără îndoială că producția de substanță va crește 
tot mai mult, putindu-se trece la experienţe clinice 
pe scară largă. Aceasta va aduce definitiva confir- 
mare în timp a valorii terapeutice a asparangina- 
zei.Dacă utilitatea L-asparaginazei va fi confirmată 
sau nu, în viitorul apropiat bazele teoretice ale 
folosirii sale deschid noi căi de cercetare spre alte 
elemente biochimice ale celulei canceroase. Aceste 
elemente biochimice ar constitui, după cum s-ar 
fi exprimat chiar Broome, adevărate «infirmități 
metabolice» care ar putea fi particulare diverselor 
tipuri de celule canceroase; descoperirea acestora 
ar duce la noi căi terapeutice. O altă însemnătate 
a acestei noi căi de cercetare, care ar permite să 
se împrăștie norii de pesimism ce s-au adunat de 
atîtea ori asupra unor rezultate dovedite ineficace, 
© prezintă faptul că L-asparaginaza, ca și diferiți alți 
factori activi de același tip, nu este nocivă pentru 
organism. Din acest punct de vedere ea se deose- 
bește de toate substanțele chimice sau hormonale 
utilizate pină acum. 


CURTEA : 
DOMNEASCĂ 
DIN BUCURESTI 


DUPĂ CRONICARII ŞI CĂLĂTORI 


ION PASA 


CURTE NOUĂ ÎN «NOUA» CAPITALĂ 


Vechea curte domnească din București 
a fost la început o fortificație, un castru, 
cetate sau castel. Sub denumirea «Bucu- 
rești» apare întîi în vremea lui Vlad Tepes 
hrisoavele acestui neînfricat domn. din 29 
septembrie 1459 şi din 10 februarie 1461, 
poartă menţiunea expresă: «Scris... în ceta- 
tea Bucureștilor». Unele din hrisoavele lui 
Radu cel Frumos, care i-a urmat lui Vlad Te- 
peş în domnie, precizează mai mult: «Scris 
în cetatea de scaun... București». Aceeasi 
expresie revine la domnul Basarab ce 
Bătrin Laiotă, care a fost instalat pe tronu 
Ţării Românești cu ajutorul lui Ştefan cel 
Mare, după fuga lui Radu cel Frumos din 
București. Este cît se poate de lămurit: 
actele menționate au fost emise din reşedin- 
ta domnească fortificată. 

Dar de ce a mutat Vlad Țepeș capitala 
țării de la Tîrgovişte la București? Pentru 
că plănuise marea luptă de răsturnare a 
jugului otoman și voia să-și aibă reședința 


Descoperirile arheologice din ultimul an privind Curtea domnească din 
București au stîrnit senzație și dezbateri vii între edili, arhitecți și istorici. 
Punerea în valoare a vestigiilor trecutului de aici ridică problema unor 
consolidări, întregiri, chiar eventuale restaurări, acolo unde ar fi posibile. 
Or, în această direcţie, cronicarii și călătorii oferă un tezaur de informații 
extrem de preţioase, indicînd epocile succesive de măreție, decădere și iarăși 
înflorire a Curţii, călăuzindu-i pe cercetători spre identificarea suprapuneri- 
lor de construcţii, a reparațiilor și adăugirilor, a completării și extinderii 
curţii în decursul secolelor. 


mai aproape de viitorul teatru al operatiuni- 
lor. Radu cel Frumos, deși frate cu Vlad 
Țepeș, îi era dușman, fiind omul sultanului; 
din motive tocmai opuse celor ale marelui 
său predecesor, el a rămas în București 
spre a fi mai aproape de stăpinul său. 

Concomitent însă, această reședinţă- 
cetate și-a păstrat și un nume mai vechi: 
«Dimbovita». Un act al lui Vlad Țepeș. din 
13 iunie 1458, este dat «lingă apa rîului 
Dimbovita», asta deci cu un an și un sfert 
înainte să apară numele București; și poate 
chiar în acest timp s-au început construc- 
tiile noii «cetăți». Dar și actele sale din 
4 iunie și din 10 august 1460 sînt emise 
«din cetatea riului Dimbovita», ceea ce 
arată că vechiul nume a persistat. 


ȘTEFAN CEL MARE LA BUCUREȘTI 


Cronicile moldovene contemporane po- 
menesc numai denumirea «Dimbovita» și 
explicitează identitatea acestei cetăți dom- 
nești cu un palat fortificat, adică un «castel». 


IŢI 


Radu cel Frumos și boierimea reacționară 
din jurul lui erau adînc înfeudați puterii 
otomane, ceea ce a provocat expediția lui 
Ştefan cel Mare, domnul Moldovei, în Ţara 
Românească, în luna noiembrie 1473, pe 
larg descrisă în mai multe cronici moldo- 
vene aproape în aceiași termeni, cu variante 
doar în ce privește însăși reședința lui Radu 
cel Frumos. Letopiseţul de la Putna scrie: 
«În anul 6981 (1473) noiembrie 8, Ştefan 
Voievod a împărțit steaguri oastei lui, la 
Milcov, și apoi au pornit și cu Basaraba 
Laiotă asupra lui Radul Voievod și s-au 
întîlnit în aceeași lună, la 18, la locul numit 
Piriul Vodna și aici s-au bătut 3 zile. Și a 
lăsat Radul Voievod toate ale sale în ocolul 
său și a fugit cu toată oastea lui la cetatea 
lui de scaun Dimboviţa. La 23 ale aceleiași 
luni a venit Ştefan Voievod cu toată oastea 
lui și a înconjurat cetatea Dimbovita. $i 
în noaptea aceea Radul Voievod a fugit din 
cetate și Ştefan Voievod a iuat cetatea și 
a intrat în ea și a luat pe doamna lui Radul 
Voievod și pe fiica lui, Maria Doamna și 


ee 


toate tezaururile lui și toate veşmintele lui 
şi toate steagurile lui. Şi a rămas acolo 
3 zile veselindu-se. Și apoi s-a întors la 
cetatea lui de scaun Suceava. lar pe Basa- 
raba l-a lăsat să domnească.» 

Textul e reprodus aproape identic în 
cronica moldo-polonă și moldo-germană, 
unde însă în loc de «cetate» se spune 
«castel», 

Cetatea-castel Dimbovita — București 
era deci un palat fortificat, amenajat pentru 
a face posibilă rezidarea curții şi a familiei 
domnului, în așa fel încit acesta să-și poată 
petrece vremea și «veselindu-se». În regis- 
trele de socoteli ale sibienilor pe anul 1467 
sînt enumerate bucățile de postav, lăncile 
aurite... comandate la Sibiu de Radu cel 
Frumos pentru curtea lui din București. 
Dar palatul trebuia să fie în stare să susțină 
totodată și lupte, și asedii, ba încă asedii 
«cu tărie». Dacă asediul din noiembrie 1473 
a durat numai 2 zile, peste trei ani, în noiem- 
brie 1476, asedierea s-a prelungit cam opt 
zile. 

Basarab Laiotă înșelase așteptările lui 
Ştefan cel Mare, intrase și el în orbita poli- 
tică-militară a sultanului. Așa încit, după 
ce l-a izgonit pe Mahomed al II-lea din 
Moldova, Ştefan cel Mare a pornit să-l 
izgonească și pe Basarab Laiotă din Țara 
Românească, spre a-l reinstala în tron pe 
Vlad Țepeș. Într-o scrisoare din 8 noiem- 
brie 1476, Vlad Țepeș vestește brașovenilor 
fuga lui Laiotă la turci și încheie în mod 
profetic; «a tăcut Dumnezeu să fim acum o 
singură Țară!» lar peste 8 zile a fost cucerit 
şi ultimul punct de rezistență al domniei 
lui Laiotă: București. 


AMPLASAMENTUL CURȚII 


Dar unde-și ridicase Vlad Țepeș acest 
castru palat-curte domnească, de care e 
legat gloriosul nume al lui Ştefan cel Mare? 
Locul a fost determinat cu precizie în ultimul 
an de cercetările intense conduse de șetul 
secției feudaie a Muzeului de istorie a muni- 
cipiului București, arheologul Panait |. Pa- 
nait. Este în imediata apropiere a Pieței de 
flori, la apus de Biserica Curţii Vechi, de-a 
dreapta și de-a stinga fostei străzi a Soare- 
lui, azi transformată în mare şantier arheo 
logic prin demoiarea clădirilor suprapu- 
se construcțiilor domnești. Au ieșit la 
iveală zidurile din bolovani de piatră-de 
rîu, legați cu mortar toarte rezistent, înalte 
de 4,50 m, care, potrivit situației stratigrafice 
şi materialelor descoperite pină acum, se 
datează de la jumătatea secolului al XV-lea, 
corespunzind tocmai hrisoavelor lui Vlad 
Ţepeş, așadar, prima fază a edificiului 
putind să-i fie atribuită lui. 

Locul fusese de la început bine ales, pe 
înălțimea apărată spre sud și apus de malu- 


rile abrupte de 3—4 metri ale Dimboviţei, 
spre răsărit de ripele girlei Bucureşștioara 
(azi dispărută prin canalizare subterană), 
iar spre nord de bălțile unor izvoare prin 
părțile străzii Blănari de azi (de asemenea, 
dispărute), 

Unii cercetători socotesc că prin Cetatea 
Bucureștilor trebuie să se înțeleagă nu 
numai palatul domnesc, ci şi orașul înfiripat 
în jurul Curţii, fortificat multă vreme cu pa- 
lancă de lemn. Documentul lui Radu cel 
Frumos, din 25 august 1469, este scris de 
«Stan grămătic, în oraş în București». În 
același an, 1469, la 8 noiembrie, Neagul, 
marele vornic, scrie în latinește sibienilor 
«din cetatea Bucureşti» că a judecat și a dat 
dreptate negustorului brașovean Ștefan 
Literatul în conflictul cu alți negustori 
străini, veniţi la judecată din Tirgoviște. 

Rezuită că în mijlocul orașului era cetatea 
domnească propriu-zisă, palatul foarte pu- 
ternic întărit, sediu! curții și al marilor 
dregători ai domniei. lar situația aceasta 
se menține, fără schimbări cunoscute, pină 
la finele secolului al XV-lea, precum și în 
prima jumătate a secolului al XVI-lea. 


RĂDĂCINILE CELE MAI ADÎNCI 


Dar cu aceasta problema începuturilor 
nu este terminată. Documentele, cronicarii, 
călătorii cunosc Cetatea Bucureşti-Dim- 
bovița încă din secolul al XIV-lea. Cu peste 
60 de ani inainte de hrisoavele lui Vlad 
Ţepeş, în diploma de la 8 decembrie 1397 
a regelui Sigismund a! Ungariei pentru 
Stibor, voievodul Transilvaniei, se arată 
pe larg cum a fost luat prizonier, din Cetatea 
Dimboviţei, Vlad Uzurpatorul, dușmanul 
lui Mircea cel Bătrin, pe care sultanul 
Baiazid voise să-l impună domn în Țara 
Românească. După retragerea de la Nico- 
pole, Stibor s-a reintors în sudul Carpaţilor 
și, împresurindu-l pe Vlad în Cetatea Dim- 
boviței, a stăruit în asediu pînă l-a silit, 
după o rezistență de vreo două luni, să iasă 
din cetate și să se predea împreună cu soția, 
copiii și întreaga familie. 

Cetatea Dimboviţa apare cu încă 30 de 
ani mai înainte de Mircea cel Bătrin, în 
cronica lui Leon de Kükülö (de Tirnave), 
care scrie cum, în octombrie 1368, armata 
feudală maghiară de sub comanda voie- 
vodului Nicolae a fost atacată și întrintă 
în regiunea muntoasă de la apus de riul 
lalomița de către «oastea comitelui Drago- 
mir-românul», «castelanul» — adică pircă- 
labul «de Dimbovita», fiind omoriţi chiar 
voievodul Nicolae şi vice-voievodul său 
Petru. În vremea aceasta domnul Ţării 
Româneşti era Vlaicu, nepotul marelui «Ba- 
saraba». Aşadar, Cetatea Dimbovița-Bucu- 
rești exista și avea «castelan» încă în vremea 
celui de-al treilea domn al Ţării Românești. 


lar călătorul din Raguza, Giacomo di 
Pietro Luccari, care ne-a vizitat țara pe 
vremea lui Mihai Viteazul şi a cules multe 
informații din tradiţiile istorice foarte vii pe 
atunci, pe care le-a consemnat în cronica 
sa apărută în italienește la 1605, afirmă că 
însuși întemeietorul țării, legendarul Negru 
Vodă, a intemeiat și cetatea de la București, * 
«a tras citeva întărituri de cărămidă la Bucu- 
rești», Critica istorică modernă îl identifică 
pe Negru Vodă din legendă cu marele 
«Basaraba», primul domn care a unificat 
vechile voievodate și cnezate, în jurul anului 
1300 sau puțin după, cam prin 1320. 

Unii cercetători au susținut că tocmai 
printr-o prismă critică trebuie privite și 
veștile acestea despre Bucureștii secolului 
al XIV-lea. Cronica lui Luccari ar fi prea. 
tardivă și nebazată pe documente din epoca 
întemeierii Bucureștilor. Cetatea lui Drago- 
mir ar fi fost în munți, pe cursul superior 
al Dimboviţei, căci pe acolo s-a dat bătălia 
din 1368. S-a formulat concepția a două 
cetăți Dimbovita: cea mai veche în munți, 
iar cea mai nouă în cîmpie. Acestor argu- 
mente li s-a ripostat că eie însele trebuie 
considerate în spirit critic. Calitatea iui 
Dragomir de castelan al Dimboviţei n-are 
legătură cu locul unde a trebuit să-l întim- 
pine pe adversar din ordinul domnului său. 
Cit despre tradiţiile păstrate timp de veacuri 
în popor, din om în om, ele ascund întot- 
deauna un simbure de adevăr, ca, de exem- 
plu, Troia poemelor homerice descoperită 
in săpăturile lui Schliemann sau potopul 
legendelor sumero-babilono-ebraice găsit 
în depunerile aluvionare aflate în săpăturile 
lui Woolley. Bucureştii secolului al XIV-lea 
pot reprezenta foarte bine tocmai un ase- 
menea simbure de adevăr al legendelor 
populare culese de Luccari. 

În ultimul tratat despre istoria București- 
lor, publicat în 1966 de prof. univ. C.C. Giu- 
rescu, se arată că «n-avem un argument 
peremptoriu în sprijinul acestei identificări, 
după cum... nu există nici unul contra. Dar 
analiza împrejurărilor istorice și considera- 
tii de ordin logic pledează... pentru identifi- 
carea «cetății Dimbovita» din 1368 și 1396 
cu Bucureștii». Desigur, Vlad Uzurpatorul, 
ca și Radu ce! Frumos mai tirziu, nu se 
putea pregăti de rezistență decit lingă 
Dunăre, cit mai aproape de sultan. lar 
pircălabul Dragomir a trebuit să se ducă 
și să se lupte în munți, căci pe acolo intrase 
inamicul în țară. 


AL DOILEA MARE CTITOR 


Ajutati de cronicari și călători, am înnodat 
pină acum zidurile de cărămidă din secolul 
al XIV-lea cu cele de bolovani din secolul 
al XV-lea, explicindu-se astfel că Vlad 
Țepeș nu a făcut decit să retortitice așezarea 


Macheta unuia dintre proiectele de reconstrucție a ansamblului «Curtea Veche». 


de pe Dimbovita cu un castru — caste! nou, 
Să trecem la epoca construcțiilor lui Mircea 
Ciobanul, care a domnit în trei rinduri și a 
fost considerat ca al doilea ctitor al noii 
capitale. Încă din anul urcării sale pe tron, 
1545, cronicarul sas Hieronim Ostermayer 
notează că Mircea Ciobanul a poruncit ca 
«Bucureştii să fie îngrădiţi cu trunchiuri 
de stejar», lucrare care, între altele, permi- 
tea controlul intrărilor şi ieşirilor din oraş, 
ce se puteau face numai prin «porţile» 
îngrăditurii. Pe locul ruinelor vechii biserici 
a palatului, acest domn a ctitorit actuala 
biserică numită «de la Curtea Veche», care 
este ce! mai vechi monument bucureștean 
păstrat în forma lui originală, prin grija 
Comisiei monumentelor istorice, care i-a 
inlăturat toate adaosurile ulterioare. 

Mircea Ciobanul a adus multe înnoiri și 
îmbunătățiri și palatului domnesc. Pe şan- 
tierul arheologic s-a constatat procedeul 
foarte interesant al meșterilor lui Ciobanul 
din secolul al XVI-lea, care au dublat unele 
din zidurile de bolovani de riu din secolul 
al XV-lea cu pereți noi, în care bolovanii 
sint încasetați cu rînduri de cărămizi, aşa 
cum și exteriorul bisericii Curţii Vechi are 
fațadele alcătuite din dreptunghiuri de ten- 
cuieli încadrate în cărămizi aparente. Pala- 
tul avusese mult de suferit de pe urma focu- 
lui provocat de turci, cînd Mircea a fost 
scos din domnie la 1554. Dar cind și-a reluat 
tronu! în 1558, sala cea mare a fost dreasă 
și era foarte încăpătoare, după cum rezultă 
din următoarea împrejurare: 

Cronicile istorisesc cum Mircea Ciobanul 
a chemat la curte vreo 200 de mari boieri 
și înalți eciesiaști, bănuiți de trădare cind 
cu mazilirea lui din 1554, în frunte cu vor- 
nicul, cei doi episcopi și egumenii, sub 
motivul că vrea să ie ceară sfatul în trebile 
tării şi domniei; iar cind au fost toți adunați, 
a dat poruncă beșiiilor, care au năvălit 
cu săbiile și i-au ucis pe toți. 

În domniile următoare, Curtea a dăinuit 
o jumătate de veac în forma dată de Mircea 
Ciobanul, pînă la vremelnica şi prădalnica 
ocupație otomană de după glorioasa bătă- 
lie de la Călugăreni, din 1595. Dar în acest 
interval, Curtea a fost vizitată de mai mulți 
călători străini, care şi-au scris impresiile 
și amintirile: negustorul grec lacob Paleo- 
logul în 1573; polonezu;: Stryjkowski şi 
parizianul Pierre Lescalopier, ambii în 1574; 
italianui Franco Sivori în 1583; diplomatul 
și eruditul francez Jacob Bongars în 1585. 

Lescalopier repetă ceea ce știam și de la 
Ostermayer, că zidurile orașului sînt alcă- 
tuite din trunchiuri groase de copaci, în- 
fipte în pămînt unul lîngă altul și legate prin 
grinzi de-a curmezișul cu cuie de lemn. 
Palatul Curţii este închis ca și orașul, tot 
printr-o împrejmuire din trunchiuri. În palat, 
Lescalopier este primit într-o sală mare 
acoperită cu covoare, avind împrejur o parte 
mai ridicată pe care stă domnul în jeț, cu 
un copil de casă alături, pentru scrisori: 
iar boierii şi oamenii înarmați stau în picioare 
ceva mai departe. Parizianul a remarcat 
pereți din birne de lemn și chirpici, ceea ce 
i-a făcut pe unii cercetători să creadă că 
Lescalopier ar fi fost chemat în palatul de 
lemn nou construit la acea vreme pe dealul 
Troiţa, azi Radu Vodă. Dar s-a constatat 
că și la Curtea domnească veche era o mică 
porțiune de paiantă; iar, pe de altă parte, 
Lescalopier descrie și drumul pe care a 
mers, podit încă de atunci cu trunchiuri 
de lemn, care nu putea duce decit la Curtea 
Veche. Bongars scrie lămurit: «castelul 
din București... de piatră». E drept, «de 
mărime mijlocie», cum consemnează Si- 
vori. Dar, adaugă Bongars, despre clădiri: 
„„«sint frumoase»..., apreciere măgulitoare 
de la un om obișnuit cu edificiile mărețe 
din Paris. 

Stryjkowski, care a vizitat și încăperile 
palatului, afirmă că a văzut în iatacul dom- 


Macheta etajului «Curţii Vechi». 


Pe baza săpăturilor arheologice a fost realizată macheta 


subsolului de la «Curtea Veche». 


nului portretul lui Ştefan cel Mare, !ucru 
ce n-ar fi de mirare, căci eroul moldovean 
se însurase cu fiica lui Radu cel Frumos, 
pe care o răpise din castelul Dimbovita- 
București; iar Mircea Ciobanul se însurase 
cu doamna Chiajna, fiica lui Petru Rareș, 
așa incit cele două case domnitoare se 
înrudeau, 


Călătorii străini sint găzduiți cu mult 
fast pe seama domniei, merg în calești 
domnești însoțiți de oameni de la Curte 
și primesc zilnic așa-numitul «tain» în ali- 
mente și furaje: găini, cărnuri, pline, vinuri, 
orz, fin, paie..., atit dimineaţa cit și seara, 
cum și-a notat meticulos Paleologul. 


(Fotografiile la acest articol ne-au lost puse la dispoziție cu 
amabilitate de către revista «Arhitectura») 


IARNA SECUNDELE SÎNT MAI LUNGI 


Conform teoriei relativităţii formulate de Einsteina viteze mari şi în apropiere de surse 
gravifice intense, timpul se dilată, adică o secundă, în aceste condiții, are o durată mai 
mare decit în condiţii contrare. Dacă aşa stau lucrurile ar însemna că un observator din 
afara sistemului nostru solar să constate că, pe Pămint, iarna ar trebui să se scurgă mai 
încet decit vara, deoarece iarna planeta noastră, In traiectoria sa orbitală, se află mai 
aproape de Soare. Fiind mai aproape de Soare, cimpul gravific al acesteia este mult mai 
intens, iar viteza de deplasare a Pămintului — mult mai mare. 

Această problemă oamenii de știință și-au pus-o de mult timp dar, deoarece toate 
orologiile pămintești sint supuse simultan acelorași legi relativiste, diferența (și aşa 
foarte sensibilă) este imposibil de constatat. 

Dar iată, că se prezintă o nouă posibilitate odată cu descoperirea pulsariilor. Aceste 
obiecte stelare, deocamdată misterioase pentru oamenii de ştiinţă, se caracterizează 
printr-o regularitate extraordinară a perioadei de pulsație — (vezi, «Știință şi Tehnică 
nr. 1211968) — cu o eroare de numai de 108 secunde. 

Dr. Sadeh, de la laboratorul de cercetări navale ale S.U.A. are intenţia de a imbunătății 
precizia de măsurare a frecvenței pulsariilor cu o zecime de miliardime de secundă. 
Această frecvenţă el vrea să o compare pe o perioadă de un an cu un ceas atomic cu cesiu. 
În acest fel el speră să poată constata diferența dintre secunda de vară şi cea de iarnă, 
care conform teoriei lui Einstein, confirmă încetinirea scurgerii timpului pe Pămint în 
timpul iernii, 


6. Ultrafrigul este cunoscut 
de peste șase decenii. Odatu 
cu apariția sa el a produs o se- 
rie de nedumeriri, care au avut 
aspectul unor adevărate explo- 
zii. Drumul tehnicii frigului a 
| fost marcat de căutări înfrigu- 

rate, de experiențe spectacu- 
! loase și de descoperirea unor 
| fenomene cu totul neașteptate. 
Omul a coborit încetul cu înce- 
tul treptele care duc spre inac- 
cesibilul zero absolut, apropi- 
indu-se de el pină la valori im- 
perceptibile. 

Vă rugăm să ne spuneți ca- 
re este temperatura cea mai 
scăzută obținută în laborator 
și în ce an? 


7. Creșterea preciziei măsură- 
torilor a dovedit ca insuficient 
de exacte etaloanele naturale 
ale metrului și secundei. Ca 
urmare a acestui fapt, în mai 


Atiinta 
tehnica 


rală de măsuri si greutăți a pro- 
pus revizuirea acestor unităti 
fundamentale de măsură. Într-a- 
devăr, după aproape 160 de ani 
de la nașterea primului său eta- 
ion, metrului i-a fost găsită o 
definiție «atomică», iar ceva mai 
tirziu s-a reușit elaborarea unor 
noi etaloane tot atomice și pen- 
tru timp. 

Dumneavoastră va trebui să 
ne precizați anul în care me- 
trul și respectiv secunda au 
primit noile definiții. Totoda- 
tă, care sînt cele două defi- 
niții? 


8. Vestea descoperirii celui 
de-al 32-lea satelit natural a! 
sistemului solar nu a fost de- 
sigur prea senzațională (azi sîn- 
tem obișnuiți cu sateliții, mai 
ales cu cei artificiali). Această 
descoperire s-a făcut totuși în 
noaptea de revelion a anulu: 
1967, de către astronomul fran 


«VERIFICAŢI-VĂ CUNOŞTINŢELE» 


cez Audouin Dollfuss de la Ob- 
servatorul din Meudon. 

Vă rugăm să ne spuneți 
numele acestui satelit și în 
jurul cărei planete din sistemul 
nostru solar gravitează el. 


9. În ciuda aparențelor, pin- 
guinul este una din cele mai cu- 
rioase și misterioase păsări ale 
planetei noastre. Ea poate să-și 
regăsească cuibul chiar dacă 
este transportată în locuri ne- 
cunoscute la mii de kilometri de- 
părtare; se poate orienta pe te- 
renuri de sute de kilometri, fără 
să aibă pe acestea nici un reper, 
călăuzindu-se doar după soare 
etc. În urma cercetărilor s-a con- 
statat un alt fapt surprinzător, 
și anume că pinguinii preferă 
să trăiască numai în emisfera 
sudică. Vă rugăm să ne spu- 
neți care este cauza că în e- 
misfera nordică nu există co- 
lonii de pinguini? 


În continuarea problemelor apărute în numărul trecut, publicăm 
în cele ce urmează alte 5 întrebări care, considerăm noi, cu sigu- 
ranță, vor suscita interesul dv. 


Amintim cititorilor premiile care se vor acorda la concursul «Construiţi 
cu mijloace proprii». 
REMIU |, în valoare de 3 000 de lei, pentru cea mai bună și uti- 
lă ponairuaie realizată din domeniile ciberneticii, electronicii, automa- 
tizării. 

DOUĂ PREMII II, fiecare în valoare de 2 000 de lei, pentru cele mai 
due Spngituetă din domeniile amintite sau din oricare altă ramură a 
ehnicii. 

TREI PREMII Ill, fiecare în valoare de 1 000 de lei, pentru cele mai 
interesante și utile construcții în oricare domeniu al tehnicii. 

15 MENȚIUNI, constind din abonamente la revista «Știință și teh- 
nică» pe anul 1970. 


10. Se pare că în viitorul apro- 
piat spațiu! aerian va fi din nou 
popuiat cu dirijabile. Desigur, 
în condițiile marilor înfăptuiri 
ale tehnicii moderne, acestea 
vor prezenta caracteristici cu 
totul deosebite față de cele din 
trecut; siguranță în exploatare, 
instalații de forță (clasice și ato- 
mice) puternice, viteză sporită, 
confort neegalat de nici un alt 
mijloc de transport. 

Totuși, în prima jumătate a 
secolului nostru dirijabilele sau 
zeppelinurile au stabilit o serie 
de recorduri. Unul din acestea 
a fost realizat și de dirijabilul 
LZ-127, supranumit «Graf Zep- 
pelin», aeronavă cu o lungime 
de aproximativ 237 m și o vite- 
ză maximă de 128 km/h. 

ÎNTREBARE: În ce a con- 
stat misiunea acestui dirija- 
bil şi în ce an a trecut el pe dea- 
supra Bucureștiului în exe- 
cutarea acestei misiuni. 


multe rînduri conferința gene- 


Se știe că pentru controlul tensiunii din 
rețea sistemul cel mai simplu este «becul de 
control», a cărui tensiune de lucru este egală 
cu tensiunea rețelei. Pentru controlul tensiu- 
ni'or de audio și radiotrecvență de putere 
mare se poate utiliza tot «becul de control», 
însă trebuie luate măsurile de protecție pentru 
cel ce îl folosește. Dar în cele mai muite ca- 
zuri puterea disponibilă este foarte mică și 
nu e suficientă pentru a aprinde nici măcar 
un bec. De aceea, în cele ce urmează vom 
descrie două indicatoare simple de tensiune, 
unul pentru radiofrecvență și celălalt pentru 
audiofrecvență. Aceste indicatoare se pot 
folosi pentru orice tip de tensiune periodică 
În figura 1 este dată schema indicatorului 
de tensiune pentru semnale de radiofrecven- 
tă. Se constată că se utilizează două tran- 


INDICATOARE SIMPLE DE TENSIUNE 


zistoare românești de tip EFT 353 și două dio- 
de de tip EFD 108. Tranzistoarele sint cuplate 
galvanic între ele, iar diodele, conectate între 
baza unui tranzistor și emiterul celuilalt, 
sint folosite pentru stabilizarea termică a 
fiecărui etaj şi pentru detecția semnalului mă- 
surat. În functie de nivelul semnalului de la 
intrare se află și intensitatea curentului ce 
trece prin diode. La creșterea nivelului la 
intrare crește curentul prin diode și, ca urma 
re, curentul de bază al celui de-al doilea tran 
zistor. Din această cauză creşte și curentu! 
de colector ai! celui de-al doilea tranzistor. 
Acest curent trece prin becul cu incandes- 
cenţă B, a cărui luminozitate e direct propor- 
tională cu intensitatea curentului de colector 
al celui de-al doilea tranzistor și astfel apare 
o strictă dependenta între tensiunea aplica- 
tă la intrare și luminozitatea becului. 
Sensibilitatea indicatorului e bună, căci 
la nivele de 50—100uV becul începe să se lu- 
mineze, fiind luminat normal la nivelul de 500 
uV. Deoarece curentul de colector nu poate 
crește mai mult decit valoarea corespunză- 
toare saturaţiei și cum acest curent nu asi- 


gură iluminarea normală a becului la nivelu! 
maxim, se pune o rezistentă suplimentară 
R de 75 pînă la 150^., care asigură curentul 
suplimentar direct de la baterie. Indicatorul 
lucrează de la frecventa de 0,1 pînă la 30 MHz. 
Sistemul se alimentează de la o baterie de 
4,5 V. Pentru tensiuni de audiotrecventă se 
folosește o schemă cu trei tranzistoare ce 
conține un etaj de amplificare suplimentar 
față de prima schemă. Tensiunea de alimen- 
tare a acestui indicator nu este critică, fiind 
de 4,5 pînă la 9 V. Tensiunea maximă ce poate 
tı măsurată ajunge la acest montaj la 2—3 mV. 
indicatoarele pot fi folosite la controlul 
tensiunilor în receptoare cu tranzistoare și 
tuburi și ca indicator pentru acordul și regla- 
iul aparatelor de radiorecepție. Legătura se 
face simplu, borna B legindu-se la masă, iar 
A la punctul de măsură. Beculețul indicator 
este un bec de 2,5 V/0,075 A, iar condensa- 
toarele folosite sînt pentru tensiuni mai mari 
de 10-12 V. Se pot folosi în locul tranzistoa- 
relor EFT 353 și tranzistoare de tipi 403. 
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VIRUSUL GRIPAL A} 


HONG-KONG 
1968 


Serviciile mondiale de sănătate sînt în alertă, populaţia între- 
gului glob este îngrijorată. Virusul A, Hong-Kong 1968 invadează 
lumea. După cum arată și numele, el vine din Hong-Kong, răspin- 
dind epidemia de gripă la Singapore, Taiwan, Malaezia, Vietnamul 
de sud, Filipine, India, Iran, Tailanda, Australia, Japonia, Statele 
Unite ale Americii și acum în Europa. Virusul gripal de tip Az 
Hong-Kong 1968 este un virus nou care răspindește o gripă 
atit de contagioasă Incit atinge periodic milioane de persoane. 
Timp de o săptămină febra mică, dar obositoare te face nepu- 
tincios, capul ţi-e greu, o jenă în git etc. 

Deşi nu ne este teamă de gripă, in general, totuși ea face mari 
ravagii atit în rindul populației, cit și al animalelor, citeva exemp'e 
sint îngrijorătoare. In 1957 ea a ridicat mortalitatea generală cu 
33% în S.U.A., cu 52% în Japonia și cu 69% în Costa Rica, în 
comparație cu 1956, 

Pandemiile se manifestă ca atare pentru că nimic nu scapă 
gripei. Datorită mutațiilor virusurilor și a virulenței lor, constituția 
acestora se modifică tot timpul, ceea ce face ca orice vaccin să 
se perimeze rapid. Înainte de a fi preparat vaccinul unei noi sușe, 
gripa Hong-Kong s-a şi propagat șia atins în special persoanele 
slăbite prin subnutriție, bătrinețe sau diferite boli cronice. Virusul 
găsește un teren favorabil unei dezvoltări fulgerătoare și se aso- 
ciază cu efectele germenilor bacterieni care produc afecțiuni res- 
piratorii extrem de periculoase. Atit timp cit nu s-a cunoscut 
gama de antibiotice cunoscute azi nu se putea face fată complica- 
țiilor uneori mortale. Moartea se producea din cauza pneumoniei. 

În 1968 condițiile de prevenire și de tratament au progresat mult. 
În cîteva zile se elaborează milioane de doze de vaccin; clteva doze 
de antibiotice eliberează căile respiratorii. Se vaccinează sis- 
tematic persoane!'e sensibile, personalul sanitar și oamenii 
care vin în contact mai mult cu publicul. Specialiştii au izolat 
formele de virus existente și au studiat actiunea lor. Au descope- 
rit astfel zeci de tipuri de virusuri, subtipuri etc. 

Toate virusurile gripale se aseamănă prin: dimensiune (în jur 
de 1/10 000 dintr-un milimetru diametru), aspectul sferic sau fila- 
mentos, constituție (o teacă de proteină ce înconijură un acid 
ribonucleic, lipide, hidrati de carbon), proprietatea lor comună 
de a perturba metabolismul celulei vii; injectindu-i nucleul de 
acid ribonucleic, celula va fabrica virus (vezi articolui «Viata 
sintetică» din revista «Ştiinţă și tehnică» nr. 4/1968). Virusurile au 
capacitatea de a se înmulți extrem de ușor în mucoasele căilor 
respiratorii ale omului și ale unor animale (șoareci, cai, porci, 
bovine, păsări etc.) și declanșează în organism fabricarea intensă 


DRAGOSTEA 
PENTRU OM 
ESTE ÎNNĂSCUTĂ 


O experienţă efectuată în grădina zoologică din 
Duisburg (R.F. a Germaniei) a demonstrat că nu 
este necesar ca delfinii să fie dresați pentru a se 
apropia și a fi prietenoși cu oamenii. Se pare că 
afecțiunea pentru oameni le este înnăscută. Foto- 
graful Gerhard Gronefeld voia să stabilească 
dacă legenda după care acum 2 000 de ani, con- 
form celor povestite de romanul Plinius, un băiat 
călărea spre școală pe un delfin, ar putea fi adevă- 
rată. El a ales patru entuziaste Inotătoare de la 
școala de fete și le-a dus în bazinul delfinilor din 
Duisburg. După scurt timp, delfinu! femelă Mia 
se juca cu fetele de parcă ar fi fost propriiie ei to 
varăşe şi nici nu se opunea ori de cite ori vreuna 
se cățăra pe spatele ei. Nici una din fete nu se 
apropiase vreodată de un delfin, iar, la rindul ei 
Mia văzuse, În puţinele luni de cind trăiește la 
ID ahee, copii și adulți doar la marginea bazinu 
ui ei. 


de anticorpi (gama-globuline) care vor lupta contra antigenelor 
din virusul invadator. Virusurile se deosebesc numai prin struc- 
tura lor antigenică: virusul A nu conține același antigen ca virusul 
B, de exemplu. El introduce în organism o proteină diferită care 
provoacă apariția de anticorpi specifici lui, de exemplu antigeniei 
A. Anticorpii apăruți în prezența virusului A rămin neputincioşi 
în fața virusuiui B. 

Așa ne putem explica sensibilitatea unei persoane care a 
rezistat agresiunii virusului A, la virusul B, în fața căruia este 
dezarmată, și neeficacitatea unui vaccin monovalent care imuni- 
zează organismul numai față de un anumit virus (de exemplu A). 
n momentul de față se caută să se prepare vaccinuri polivalente, 
care conțin virusuri inactivate ale diferitelor sușe (tulpini), de 
exemplu, de tip A, A și cu subtipurile respective. Acesta ar 
fi un pas considerabil în prevenirea epidemiilor și protejarea 
persoanelor sensibile. Vaccinarea animalelor domestice, care 
riscă să se imbolnăvească și să întrețină focare de epidemie, 
va contribui, fără îndoială, în măsură egală la oprirea pandemiei. 

Dar pentru că majoritatea oamenilor suportă normal! atacul 
gripal, nu există motive de îngrijorare. 

A, Hong-Kong 1968 a dat pînă în prezent mulți bolnavi, dar 
puține victime. În afara animalelor de laborator pe care s-a lucrat, 
contaminindu-le pentru a obține vaccinul, animalele au rezistat 
la A Hong-Kong. Date fiind mijloacele moderne de prevenire și 
tratare, nu sint motive speciale de îngrijorare, dar se recomandă 
mai muită atenție la respectarea regulilor de igienă. 

În scopul prevenirii îmbolnăvirilor gripale, oamenii de știință 
din întreaga lume și din țara noastră au elaborat vaccinuri anti- 
gripale, fie mono sau polivalente. Astfel, Institutul de inframicro- 
biologie «Șt.S. Nicolau» al Academiei Republicii Socialiste 
România studiază în momentul de față efectuarea unui vaccin 
eficace cu virusul Az Hong Kong, vaccin care poate fi aplicat 
persoanelor de orice virstă, 

Cercetătorii din acest institut au izolat în luna decembrie 
1968 un virus gripal asemănător cu varianta Az Hong Kong 1968, 
care va fi introdus în vaccin. 


PIGMENȚII 
CLOROFILIENI 


SEMICONDUC- 
TORI? 


După profesorul Ti Tien de la Universitatea din Michigan, me- 
canismul fotosintezei ar putea fi explicat ca un simplu efect foto- 
electric. Se știe că efectul fotoelectric constă în apariția unui 
curent electric atunci cînd pe un semiconductor (care se compune 
din două materiale cu proprietăți e'ectronice diferite) este trimisă 
o sursă de lumină. 

Fotosinteza (în care intervin pigmenţii clorofilieni) ar pune în 
joc în structura celulei și cloroplastelor o dublă membrană carear 
juca rolul esențial al celor două materiale din celula fotoelectrică. 

În soluţie alcalină membrana dublă a cloroplastelor obținute 
de la spanac proaspăt scoate la iveală două fenomene fundamen- 


BIOFIZICĂ 
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ACTUALITATEA 


PUTEREA 
4 | DINȚILOR 


RECHINILOR 


La Intrebarea «cu ce forță Işi string victima ma- 
xilarele unui rechin flămind» au răspuns savanții 
aaa care au efectuat cercetări oceanogra- 
ice. 

Adeseori un număr mare de aparate științifice 
au rămas pentru totdeauna pe fundul mărilor, 
deoarece rechinii au muşcat și au tăiat cablurile 
cu ajutorul cărora aceste aparate au fost coborite 
în adincuri. Cum să se afle ce rezistenţă trebuie 
să aibă aceste cabluri pentru ca rechinii să nu le 
mai poată tăia? 

Pentru a afla răspuns la această întrebare, ră- 
pitorul de mare a fost lăsat să flăminzească timp 
de zece zile, apoi i s-a strecurat pe un cablu de 
oțel un dinamometru care avea între cilindrul de 
aluminiu și cadre'e de oțel niște bile din oțel ino- 
xidabil. Întreg acest dispozitiv a fost acoperit cu 
un înveliș din masă plastică, el reprezentind o 
momeală artificială pentru «războinicul infometat». 
Nu mai trebuie să spunem că la vederea ei rechinul 
s-a aruncat ca o săgeată, agățindu-se de presu- 
pusul ospăț. Cind s-a măsurat adîncimea urmelor 
lăsate în aluminiu de către bilele de oțel, s-a 
dovedit că apăsarea dinţilor rechinului asupra 
prăzii a depășit 2 000 de atmosfere, ceea ce In- 
seamnă o apăsare de 2 460 kg!/cmi. 


RĂSPUNSURILE 
LA PROBLEMELE DISTRACTIVE 


PUBLICATE ÎN «ALMANAHUL 
STIINTĂ ȘI TEHNICĂ, 1969 


(URMARE DIN PAG. 20) 
Răspuns la problemele din pag. 75 


UNEORI ȘI SAVANȚII GREȘESC 
Aparat de condiționare a aerului... 


Aerul de afară s-ar fi infiltrat în sală prin orificiile 
făcute In podea doar în cazul în care greutatea 
lui specifică ar fi fost mai mică decit cea a aerului 
din sala. Dar, dupa cum se ştie, aerui rece şi pruus- 
pât are greutatea specitică mai mare decit aerul 
încălzit, astfel că, oricite orificii ar fi avut podeaua, 

În încăpere nu s-ar fi produs de loc ventilația aerului. 


IPOTEZA LUI BENJAMIN RUMFORD 


Radiațiile roşii ale luminii (cca. 7 600 Å) sint cele 
mai calde și, conform ipotezei lui Rumford, ele ar 
trebui să descompună foarte intens clorura de 
argint. Lumina roșie însă nu provoacă innegrirea 
fotoemulsiei. Şi tocmai această contradicție res- 
pinge ipoteza cunoscutului fizician. 


CONFORM LEGII PERENE UNIVERSA- 


Sub acțiunea atracției reciproce, corpurile tre- 
buie să se apropie. Dar această apropiere, dato- 
rită forței de atracție extrem de mică dintre cor- 
puri, practic este imposibil de sesizat, ea putind 
fi dovedită numai prin calcule matematice. În ca- 
zul experienței descrise, corpurile ușoare, aflate 
pe suprafața apei din farfurie, se apropie unele de 
altele pentru că aici intervin forțele tensiunii su- 
perticiale ale apei. Şi tocmai ele constituie cauza 
procesului descris de K.D. Uşinski. 


PARATRĂSNETUL ȘI BILA 


La părţile ascuţite ale corpurilor încărcate cu 
electricitate, liniile de forță, după cum se ştie, se 
Indesesc, iar atracția sarcinilor electrice este mai 
puternică. De aceea, într-un paratrăsnet cu vir- 
fu! ascuțit fulgerul lovește mai cu multă «plăcere» 
decit într-o bilă masivă. 


(URMARE DIN PAG. 43) 


tale: efectul fotovoltaic şi efectul fotoconductor. Efectul fotovol- 
taic se pune în evidenţă prin producerea unei diterențe de poten- 
tial la suprafața de separare a celor două membrane cînd soluția 
este luminată cu o lampă de 500 W. Concomitent cu aceasta este 
sesizat şi efectul fotoconductiv, care se exprimă prin mărirea con- 
ductibilității unui materia! cînd acesta este iluminat. 

Într-adevăr, cînd este aprinsă lampa, se observă că curentul 
creşte brusc în intensitate, ca apoi peste puțin timp să descrească. 
Această descreștere este urmată,de asemenea, de o nouă mărire 
a curentului, dar de data aceasta cu o valoare inferioară celei 
dinainte. lluminind 10 secunde soluţia şi lăsind-o în întuneric timp 
de 20 de secunde în mod alternativ, se obține un curent care, 
după ce a atins o valoare maximă, descrește pină ia o valoare 
limită de saturație. Prof. Ti Tien a conchis că schimbările irever- 
sibile din structura membranei s-au produs atunci cind pigmenții 
clorofilieni au absorbit lumina. 

Din punct de vedere chimic, acest fenomen s-ar explica ast- 
fel: la suprafata de separare a dublei membrane, o fată s-ar oxida, 
pe cind cealaltă ar suferi o reducere, Din această oxidoreducere 
ar rezulta curentul prin formarea purtătorilor de sarcini — ca în 
electronică: într-o direcție conducție de electroni și în cealaltă 
o conducție prin «goluri». 

La acest fenomen se adaugă cel al formării de ioni Ht şi OH: 
în soluția apoasă a dublei membrane. Aceşti ioni ar fi purtătorii 
sarcinilor producătoare de curent obținut in taza in care soluția 
nu este luminată. Rămine ca această ipoteză îndrăzneață să se 
confirme, studiindu-se în mod precis compoziţia, grosimea, per- 
meabilitatea, energiile de activare, răspunsurile spectrale ale du- 
blei membrane ale c!oroplastelor etc. 

În orice caz, este încă un pas pe care îl face omul în înțelegerea 
şi explicarea complexității lumii vii. 


(După «SCIENCE ET VIE») 


Gulturi 


FUMUL 
DE ŢIGARĂ 


GH. FURNICĂ - DOCTOR ÎN CHIMIE 


În ultimul timp s-a discutat foarte mult despre nocivitatea 
fumatului excesiv, atit pentru fumător cit și pentru persoanele 
care inhalează aerul poluat cu fumul de țigară. Un aspect, mai 
puțin cunoscut din acest punct de vedere, constă în conținutul 
radioactiv al aerosolilor inhalați și exhalați de către fumători. 

În anul 1964, E.P. Rantord și V.R. Hunt atrag atenția asupra 
prezenţei izotopului radioactiv Poloniu-210 ca produs volatil 
al țigaretelor. Chimiștii E.S. Feri și E.J. Baratta de la «Public 
Health Service Winchester»-Massachussetts publică rezulta- 
tele unor complicate cercetări, prin care se arată că tutunul con- 
ține pe lingă Po** şi alţi izotopi radioactivi ca: Ra”* Pb: 
si Bi” În urma procesului de ardere a tutunului, izotopul 
Pi: se volatilizează, devenind astre! o parte constitutivă a 
tumului de țigară. Ei au determinat la 1 g tutun de pipă un con- 
ținut de 0,2 pCi— Po?t%, ceea ce reprezintă cca. 0,4.10%9g. 
Volatilizarea unui gram de tutun determină prezenţa în aerul 
inhalat (10 inhalări) a cantității de 0,09 pCi Po**, 

Fumatul zilnic a două pachete de țigări atrage după sine la 


Locul rețelelor de vase cu nisip sau pietriş inert, imbibat 
cu o soluţie nutritivă completă, utilizată la culturile hidro- 
ponice pentru producerea legumelor trufandale au început 
să-l ia tuburile metalice sau din material plastic dispuse 
vertical sau orizontal. 

Instalatia dispusă vertical este compusă din cilindri goi 
pe dinăuntru («fusuri») formați din elemenţi mobili supra- 
puşi, înalți de 25 cm. Fiecare element are patru orificii, in 
care se vor introduce plantele de tomate. Rădăcinile plan- 
telor se dezvoltă în interiorul cilindrilor în care se află soluția 
nutritivă ce este pulverizată la diferite intervale pentru a 
menţine interiorul saturat de umiditate. După recoltarea 
tomatelor, plantele se scot, se coboară întreg cilindrul, 
iar elemenții mobili din care s-au scos plantele se introduc 
în partea de sus a instalaţiei, în vederea unei noi plantări. 
Pe aceeași suprafață putem obține o cultură în ciclu con- 
tinuu. În Italia există numeroase instalaţii de acest fel, spre 
exemplu la Centrul hidroponic mediteranean de la Borgo 
Carso, Centrul din Isia, la Marzameni (Siracuza) etc. 

Caracteristica principală a acestor culturi «aeroponice» 
este aceea că instalaţiile sint astfel asamblate încit se trans- 
formă în adevărate «lanturi de lucru»: omul stă pe loc, iar 
plantele se deplasează prin fața lui. 

Instalaţia «aeroponică» cu tuburi orizontale este tot mo- 
bilă, tuburile, printr-o mișcare lentă, trec prin tața muncito- 
rului. În orificiile acestor tuburi se introduc răsadurile bine 
crescute, cu muguri florali deja formaţi, care își vor extrage 
hrana necesară creșterii și dezvoltării din soluţia nutritivă 
ce este pulverizată în mod automat în interiorut tuburilor, În 
timpul creşterii, plantele primesc lumina necesară si vor 
ti pulverizate printr-un sistem automat cu insectofungicide. 
După circa 2 luni, fructele ajung la coacere, recoltindu-se 
prin același sistem de trecere în lanț a tuburilor cu plante 
prin fața muncitorului. 

Plantele deposedate de fructe sint scoase și înlocuite cu 
alte plante, după ce în prealabil partea interioară a tuburilor 
se spală cu un jet de apă. 

Practicindu-se acest sistem «aeroponic», de pe fiecare' 
metru pătrat s-au recoltat 92 kg de tomate pe an. Sistemul 
«aeroponic» este superior celui cu pietriș, deoarece culturile 
se succed fără întrerupere. 


1. Cultură aeroponică de tomate «in baterie» pe verticală. 
2. Un «fus» aeroponic. În partea de sus se află plante tinere, iar. 
in partea de jos plante cu fructe mature. 


ESTE RADIOACTIV? PI 


COMBINA TELEGHIDATĂ 


Cu ocazia expoziţiei Societăţii pentru agricultură de 
la Munchen (R.F. a Germaniei), firma «Claas» a prezen- 
tat o combină obișnuită, care are o antenă mică, pe aco- 
periş. Această antenă recepționează semnalele radio, 
transformindu-le prin intermediul instalaţiei de recep- 
ție în comenzi pentru conducerea combinei. Scopul 
practic al acestei invenţii constă în ghidarea combine- 
lor pe tarla, dirijarea comenzilor făcindu-se numai la 
prima combină. Celelalte o urmează în mod automat. 


fumători iradierea pulmonilor cu doze de 41 milirem/an în cazul 
țigărilor cu filtru de celuloză, 73 milirem/an pentru țigările fără 
filtru şi 92 milirem/an în cazul fumătorilor de pipă. 

Continuarea cercetărilor a evidențiat Po?* in organismul 
uman, distribuit în diverse organe. La fumători s-au determinat 
in plămini 0,12 pCi Po/g de țesut, în ficat 0,01 pCi/g de țesut, iar 
in alte organe in doze ceva mai mici, 

La nefumători conţinutul a fost mai mic: în plămini 0,04 pCi/g 
de țesut și în ficat 0,006 pCi/a de țesut. 

Concentrația maximă permisă pentru o persoană, stabilită 
de forurile sanitare internaţionale în cazurile contaminărilor 
radioactive ale organelor respiratorii, este de ordinul a 7,06.107% 
Curie Po? la o săptămînă. Concentrația maximă permisă 
in aer este de ordinul 7.10" Ci și în apă de ordinul 2.10% Ci. 
În funcție de aceste cifre se poate aprecia gravitatea pericolu- 
lui fumatului excesiv. 

Unii cercetători au calculat la fumători o doză de iradiere 
a pulmonilor de 165 rem în cursul a 25 de ani, doză ce nu poate 
fi neglijată din punct de vedere medical, întrucit ea este capa- 
bilă să determine efecte patologice întirziate, cum este, de 
exemplu, cancerul. 

J.B. Little și R.B. McGandy de la Harward School of Public 
Health (S.U.A.) au găsit în sîngele fumătorilor în vîrstă de 
45—54 de ani un conținut de 1,5—2,5 pCi Po**/kg singe total, 
iar la nefumători 0,5 pCi/kg singe. Această stare a lucrurilor 
explică posibilitatea de răspindire a izotopului Po2* în întregul 
organism şi acumularea lui în anumite organe. 

Rezultatele menționate au atras mei A asupra prezenţei 
izotopului în organismul nefumătorilor. În acest sens cerce- 
tările efectuate au relevat prezența Po?%, alături de alţi izo- 
topi radioactivi, ca un component natural al unor produse 
alimentare. 

În același timp, prin cercetările efectuate şi din rezultatele 
publicate se desprind două concluzii importante pentru fumă- 
tori şi familiile lor, și anume: fumatul zilnic ponderat de 1—5 
țigări nu constituie un pericol semnificativ pentru organism, 
cel puțin din punctul de vedere al conținutului radioactiv. 
Fumatul excesiv a 30—40 de țigări zilnice poate constitui un 
pericol real pentru fumător, care se contaminează intern cu 
cantități apreciabile de izotopi radioactivi periculoşi. Fumatul 
excesiv în încăperi neaerisite constituie în același timp un 
pericol şi pentru nefumători, care în aceste condiții inhalează 
aerul viciat cu fumul de țigară conținînd izotopul radioactiv. 
Astăzi se admite că prezenţa în procent ridicat în organismul 
uman a Poff constituie una din cauzele imbolnăvirilor de can- 
cer pulmonar, cit și ale localizării sale în alte organe în afara 
plăminilor. 


STIR-LEC |, 


UN NOU 
CONCURENT 


Automobilul Stir — Lec |: 1. radiator; 2- 
motor Stirling; 3 — rezervor de heliu; 4 — co- 
manda încărcării acumulatoarelor; 5 — acu- 
mulatoare; 6 — redresor de curent; 7 — con- 
densatoare; 8 — instalaţia de reglaj şi co- 
mandă; 9 — motor de curent alternativ; 10 — 
ştuț de aspirație a aerului; 11 — generator; 
12 — radiator. 


Se părea că în competiţie cu automobilui 
ciasic intră doar doi concurenți: electromo- 
bilul și automobilul cu aburi.'De curind a 
apărut un al treilea concurent: automobilul 
stirling-electric. 

Constructorii de la «General Motors» sint 
sceptici în ceea ce privește perspectivele 
automobilului cu aburi. Randamentul ma- 
șinilor cu aburi care ar putea fi utilizate la 
automobile este de cca. 14% și poate fi 
ridicat la 18—19%, în timp ce motoarele 
clasice cu combustie internă au randamente 
de cel puțin 30%. 

Bineînțeles, un tip de motor nou se poate 
impune numai dacă dă un randament su- 
perior. Motorul Stirling cu gaz fierbinte sa- 
tisface această condiţie, lucrind cu randa- 
ment de peste 35%. (Despre motorul Stir- 
ling vezi și Almanahul «Ştiinţă și tehnică» 
1968). Primul automobil Stirling pe care 
«General Motors» îl trimite în probe pe 
șosele nu este un uriaş crucișător al șose- 
leior, ci un mic «Opel Kadett» 1968. 

Motorul Stirling acționează un generator 
electric, care debitează curent eiectric la 
o baterie de 14 acumulatoare cu plumb. 
Prin intermediul unei comutări electronice, 
această baterie de acumulatoare este sursa 
de energie pentru un motor de curent al- 
ternativ care, la rindul său, acționează prin- 
tr-un reductor și prin diferenţial roţile din 
spate. 

În prezent, motorul Stirling funcționează 
cu motorină, însă poate fi trecut, printr-o 
simplă schimbare de injector, pe benzină 
sau petrol lampant. Timpul în care combus- 
tibilul se află în arzător este destul de lung 
și alimentarea cu aer suficient de mare, 
pentru a asigura o ardere practic completă. 
Din această cauză, gazele de evacuare 
sînt practic fără miros și conţin numai un 
mic procent de oxid de carbon și hidrocar- 
buri. Conţinutul de azot fiind și el pe jumă- 
tate cit la motoarele ciasice, iar zgomotul de 
funcționare foarte redus, motorul Stirling 
corespunde chiar exigențelor unor critici 
severi. 

Cu doi pasageri «Kadettul Stirling» cîn- 
tărește circa 1 400 kg, adică cu cca. 65% 
mai muit decit modelul de serie, plusul de 
greutate fiind generat în special de bate- 
ria de acumulatoare. Cu toată această 


greutate suplimentară, «Kadettul Stirling» 
poate accelera pînă la 48 km/oră în 10 secun- 
de. Viteza lui maximă este de 90 km/oră, 
iar consumul de 5,9 1/100 km. 

Cu un rezervor de 19 |, automobilul ex- 
perimental are o autonomie teoretică de 
peste 300 km. Puterea motorului Stirling 
este suficientă numai pentru viteze pînă 
la 50 km/oră, peste aceste viteze intră în 
funcţie bateria de acumulatoare cu rezerva 
ei de energie de circa 6 kWh. Deoarece la 
viteze de peste 50 km/oră acumulatoarele 
se descarcă mai repede decit le poate re- 
încărca generatorul, viteza mare nu se 
poate menține mult timp; după parcurgerea 
a 60 km cu viteza maximă de 90 km/oră acu- 
mulatoarele sint descărcate. Bineînţeles, 
se poate continua drumul numai cu motorul 
Stirling, însă doar cu viteza modestă de 
50 km/oră. 

După cum se vede, Stir-Lec | are carac- 
teristicile unui automobil pentru circulația 
urbană și suburbană, unde conducătorul 
este legat de viteza modestă de 50 km/oră 
și poate merge numai perioade scurte cu 
viteze mari. 

Curentul produs la frinările cu motorul 
ajunge din nou la acumulatoare, contri- 
buind la încărcarea lor; în felul acesta în 
circulația urbană se economisesc cantități 
mari de energie. După modul în care se 
călătorește, acumulatoarele pot asigura, 
după decuplarea motorului Stirling, un 
drum de 25—40 km, ceea ce înseamnă că 
în cazul unui defect se poate ajunge fără 
reîncărcare pină la primul atelier. 


CARTE DE VIZITĂ TEHNICĂ 


Greutate (complet echipat) 1 250 kg 
Acţionare (motor de curent 

alternativ) ...... crai bel A TAR 20 CP 
Capacitatea bateriei de acu- 

mulatoare ...... e te A 6 kWh 
Consum de combustibil.... 5,9 1/100 km 
Viteză maximă............. 90 km/oră 
Autonomie de mers 

(cu 50 km/oră) .......,..... 300 km 
Autonomie de mers 

CEE OO KOTE e ee E 60 km 


DESCOPERIREA ȘI SINTETIZAREA UNUI NOU HORMON: TIRO- 


Scheletul omului adult conține aproximativ 1 kg de calciu. 


Singele găzduiește o cantitate mult mai mică: numai o fracțiune 
de gram, dar care rămine constantă la individul normal. Se părea 
că metabolismul calciului și reglarea sa de către hormoni este o 
problemă bine pusă la punct și că nu ar mai putea apărea ceva nou. 
lată însă că în ultimul timp subiectul a redevenit foarte actual în 
cercetarea biologică și medicală. Descoperirea unui nou hormon 
tiroidian: tirocalcitonina, a cărei sinteză chimică a fost realizată 
în acest an, a deschis o cale nouă de tratament în anumite maladii. 

De menținerea procentului de calciu din singe depinde starea de 
sănătate a organismului. Modificarea conținutului de calciu din 
singe (calcemia este de 100 mg/l), fie că este vorba de un plus, fie 
că este vorba de o scădere de citeva miligrame, duce la apariţia unor 
tulburări patologice importante. Reglarea acestor variații de calciu 
este făcută de anumiţi hormoni, substanțe chimice care, secretate 
de un tip specializat de celule, ajung în circuitul sanguin pină la 
anumite organe pe care le influențează. Patru grupe de cercetători 
din diferite țări au reușit să izoleze tirocalcitonina de la porc și să-i 
studieze compoziția în vederea realizării acestui hormon pe cale 
sintetică. Tirocalcitonina are greutatea moleculară 3 600 şi conține 
32 de aminoacizi: 


alanina 1 acid glutamic 1 metionina 1 treonina 2 
arginina 2 glicocol 3 phenilalanina 3 triptofan 1 
acid aspartic 4 histidina 1 prolina 2 tirosina 1 
cisteină 2 leucina 3 serina 4 valina 1 


În total: 32 de aminoacizi. 


Nu numai compoziția în aminoacizi a tirocalcitoninei a fost eluci- 
dată, dar și inlănțuirea aminoacizilor. Acest nou hormon va fi sin- 
tetizat de două mari laboratoare (Ciba și Sandoz) producătoare de 
medicamente, deoarece administrarea lui în anumite maladii va fi 
salutară. S-a stabilit, de pildă, că tirocalcitonina are o acțiune hipo- 
calcemiantă (de scădere a conținutului de calciu),ceea ce este extrem 
de important. Se știe că scheletul nostru, țesutul osos se reinno- 
iește in fiecare zi, cu alte cuvinte în fiecare zi se formează (anabo- 
lism) puțin țesut osos și se distruge (catabolism) o foarte mică canti- 
tate de țesut osos. Anabolismul și catabolismul osos au aceeași 
intensitate. Dar tirocalcitonina are proprietatea de a opri catabolis- 
mul osos în citeva minute de la administrarea ei! În osteoporoza 
senilă, care poate apărea după 50 de ani, compoziţia țesutului osos 
este normală, dar masa osoasă se micșorează. În decurs de cițiva 
ani, acest bilanţ negativ al calciului duce din ce în ce la micșorarea 
masei osoase. În fiecare zi se distruge o porțiune de țesut osos care 


CALCITONINA 


nu mai este înlocuit. Tirocalcitonina, care inhibă acțiunea de dis- 
trugere a osului, pare eficace în tratamentul osteoporozei. Deși 
recent descoperită și sintetizată, tirocalcitonina promite mult și în 
tratamentul hiperparatiroidei, cancerul paratiroidelor etc. Într-un 
caz de hiperparatiroidism primar, după o oră de la injecția cu tiro- 
calcitonină, calcemia, care era de 135 mg/l, a scăzut la 9 mg/l! Des- 
coperirea acestui nou hormon va duce, fără îndoială, la o serie de 
cercetări cu implicații teoretice și cu aplicaţii în tratamentul unor 
boli grave, dar puțin cunoscute. 
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Doctore, copilul meu a înghițit 
rezerva de alimente a navei... 


E OPERATIE DE ANVERGURĂ 


PENTRU DEPISTAREA 
VESTIGIILOR ARHEOLOGICE 
DE PE FUNDUL MĂRIPEGEE. © s 
(citiți la pag 18) x 

z> 


Cind vorbim despre cauciuc, ne imaginăm de obicei sute și mii de autovehicule, de avioane, de tractoare; 
aceasta pentru că, în general, după cite știm, transporturile aero și auto ar fi de neconceput fără cauciuc, fără anvelope. 
În ultimele decenii însă cauciucul a căpătat utilizări multiple, fapt pentru care 
şi cercetările atit pe plan național, cit și mondial au luat o mare extindere. 
De aici, de la aceste constatări, a pornit și discuția noastră cu specialiștii Combinatului de cauciuc sintetic j 
din oraşul Gheorghe Gheorghiu-Dej ṣi cu tovarășul inginer T. Ardeleanu, director științific la Institutul de cercetări chimice. | 


ÎNTRE 
SINTETIC ȘI NATURAL: 


UN „RĂZBOI DE 30 DE ANI“ 


"CÎŞTIGAT DE CHIMIE 


CAROM 


ÎN 


CAUCIUCUL SINTETIC CÎȘTIGĂ... MARATONUL 


Reporterul: Pentru început credem că ar fi bine să abordăm 
situația actuală a producției mondiale de cauciuc sintetic, com- 
parînd-o cu cea a cauciucului natural. 

Ing. dr. TEODOR CRIȘAN: Ritmul de creștere a consumului 
și a producției de cauciuc sintetic pe plan mondial exprimă, de 
altfel, mult prea suficient locul pe care cauciucul îl ocupă în ie- 
rarhia mondială a produselor de -mare importanţă. Pînă la cel 
de-al doilea război mondial, industria de cauciuc pe plan mondial 
s-a dezvoltat pe bază de cauciuc natural, industria de cauciuc sin- 
tetic dezvoltindu-se numai în Uniunea Sovietică și în Germania. 
În timpul războiului și celelalte mari puteri au fost rupte de sursele 
de materii prime, motiv pentru care și-au dezvoltat și ele capaci- 
tățile de producție de cauciuc sintetic. Ca urmare, în perioada 
de după război, industria de cauciuc sintetic începe maratonul 
în competiţie cu cauciucul natural. 

Trecerea producției de monomeri pe bază de materii prime 
mai ieftine, precum și limitele naturale şi climatice ale creşterii 
producției de cauciuc natural au avut drept urmare creşterea con- 
sumului mondial de cauciuc sintetic. Astfel, în 1958 consumul de 
cauciuc sintetic egalase pe cel natural, depășindu-l mai tirziu. 


PROLETARI DIN TOATE ȚĂRILE,UNIȚI-VĂ! 


O MARCĂ 


PLINĂ MATURITATE 


Exprimat în cifre, în 1955 consumul mondial de cauciuc a re- 
prezentat 3 650 000 de tone, din care 48% a fost cauciuc sintetic. 
Zece âni mai tirziu, adică în 1965, consumul de cauciuc pe plan 
mondial a depășit 6 100 000 de tone, din care consumul de cauciuc 
sintetic a reprezentat 61 la sută. Cit privește dinamica datelor 
de dezvoltare pină în 1980, ea poate fi astfel rezumată: în 1970, 
cauciucul natural va atinge o producție mondială de 2 600 000 de 
tone, pe cînd cel sintetic — 5 000 000 de tone; în 1975 — cauciucul 
natural se va ridica la 2 800 000 de tone, iar cauciucul sintetic la 
7 000 000 de tone; creșterea va fi și mai substanțială în 1980, cînd 
se estimează o producție de 3 000 000 de tone cauciuc natural și 
11 000 000 tone de cauciuc sintetic, ceea ce înseamnă o producție 
totală de 14 000 000 de tone. 

Reporterul: Cifrele sînt elocvente. Între sintetic și natural — 
«războiul de 30 de ani» a fost ciștigat irevocabil de către chimie. 
Aceasta însă presupune și noi direcții de cercetare în domeniul 
cauciucului. Care sînt acestea? 

Ing. T. ARDELEANU, director adj. științific ICECHIM: 
Analizind direcţiile de dezvoltare industrială pe plan mondial, 
se observă că piața de cauciuc este înzestrată cu cantități mari de 
cauciuc butadien-stirenic, cu unele calități de cauciuc pentru 
scopuri bine definite, cum ar fi neoprenul, cauciucul butil și cau- 
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ciucul nitril, unele tipuri noi, care se dezvoltă rapid, cum sînt, 
polibutadiena și poliizoprenul și un alt cauciuc care, deși se află 
la început, are mari perspective, cauciucul etilen-propilenic. De 
altfel pentru perioada 1967—1972 se anticipează o creștere de 
5 kg a consumului de cauciuc sintetic pentru fiecare creștere de 
1 kg a consumului de cauciuc natural. Această situație este deter- 
minată de factorii tehnologici și economici; un exemplu în acest 
sens este cauciucul poliizoprenic, care se aseamănă chimic cu 
cauciucul natural. În legătură cu el, numeroși specialiști au presu- 
pus că poziția sa pe piața mondială în raport cu a cauciucului na- 
tural va fi determinată în mare măsură de preț În momentul de 
față, poliizoprenul se folosește în special în alte domenii decit cel 
al fabricării anvelopelor, însă va fi utilizat şi în acest scop. Una din 
cauzele de a prefera poliizoprenul a constat în faptul că a permis 
reducerea cheltuielilor de prelucrare şi manipulare cu 4,4—11 
cenți/kg. Firmele Michelin și Goodyear construiesc o unitate de 
poliizopren cu o capacitate de 58 000 de tone în Franţa. 

Cauciucul polibutadienic, în cazul anvelopelor, prezintă avan- 
taje bine cunoscute. Polibutadiena se tolosește în mod curent în 
combinaţie cu alte cauciucuri, mai! ales cu cel butadien-stirenic. 
În S.U.A. se pare că s-au atins rapoartele optime polibutadienă — 
cauciuc SBR, care conduc la proprietăți corespunzătoare ale anve- 
lopelor. 

Ing. dr. TEODOR CRIȘAN: Cererea permanentă de cauciuc 
butadien-stirenic în calitate de component în amestecurile consti- 
tuite din cauciucuri stereoregulate explică poziţia solidă pe care 
o deține acest cauciuc față de celalalte cauciucuri sintetice. Anti- 
ciparea reducerii cantităților de cauciuc butadien-stirenic ce 
urmează a fi fabricate în viitor pare a fi eronată. Chiar în unele 
țări unde cauciucurile stereoregulate și alte cauciucuri noi au 
cucerit piața într-o măsură importantă, cauciucul butadien- 
stirenic va reprezenta 2/3 din întreaga cantitate de cauciuc sintetic 
care se va fabrica în anul 1970. Se afirmă că în viitor cauciucul 
etilenă-propilenă va înlocui pe cel butadien-stirenic. Afirmația 
se bazează pe costul prezumtiv redus al cauciucului etilenă-pro- 
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pilenă, datorită materiilor prime iettine. Totuşi, pentru ca acest 
lucru să fie posibil, mai sînt necesare perfecționări ale procedeelor 
de fabricare. 


CAUCIUCUL ROMÂNESC INTRĂ ÎN COMPETIȚIE 


Reporterul: Desigur, și în cadrul economiei noastre problema 
cauciucului s-a pus cu acuitate, creîndu-se în anii socialismului o 
industrie puternică a cauciucului sintetic. În acest sens, v-am ruga 
să ne dați cîțiva parametri. _ 

Ing. T. ARDELEANU: În 1963, în mai, a fost pentru prima 
dată fabricat la Combinatul de cauciuc sintetic din orașul Gheorghe 
Gheorghiu-Dej primul balot de cauciuc românesc sub denumirea 
«Carom», realizat conform tendinței generale existente în in- 
dustria de cauciuc din alte țări, prin copolimerizarea butadienei 
cu alfametil-stirenul în emulsie. La acest tip de cauciuc de uz 
general, într-un timp relativ scurt, după 1963, s-a adăugat un alt 
tip. cauciucul CAROM-1 712, avind la bază acelasi copolimer al 
butadienei cu alfametil-stirenul, însă extins cu ulei mineral şi 
ulei aromatic, pe baza ultimelor cuceriri științifice, obținute pe 
plan mondial. Conform proiectului, capacitatea de producție a 
combinatului a fost de 50 000 de tone anual. Această cifră a fost 
depășită în 1968, an în care România a produs 54 000 tone de 
cauciuc; cifra e semnificativă, ca situînd România pe locul 10 în 
lume, imediat după Italia și Brazilia, și înaintea Cehoslovaciei și 
Bulgariei. În felul acesta țara noastră își acoperă cerințele interne, 
rămînînd şi disponibilități pentru export. In 1968 consumul intern 
se situa la 20000 de tone, iar exportul la peste 30 000 de tone. 

În ţara noastră numărul consumatorilor de cauciuc a crescut 
pe măsura dezvoltării și diversificării economiei naționale. În fie- 
care an apar pe porțile marilor noastre unităţi industriale sute și 
mii de tractoare, de autocamioane, și în ultimul timp de auto- 
turisme. De altfel, în perioada cînd Uzina de autoturisme din 
Pitești va atinge cifra de 40 000 de mașini pe an, consumul intern 
de cauciuc va creşte considerabil. 
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Ing. T. ARDELEANU, 
director adjunct 
ştiinţific la Institutul 
de cercetări chimice 


Desigur, pînă să ajungă să ia forma roții de mașină, de tractor 
sau avion, cauciucul fabricat în orașul Gheorghe Gheorghiu-Dej 
este prelucrat în cadrul Combinatului de cauciuc Jilava și al Uzinei 
de anvelope «Danubiana». Cit privește anvelopele exportate, ele 
se bucură de bune aprecieri din partea beneficiarilor străini, 
ceea ce conferă, în ultimă instanță, cauciucului din care sînt confec- 
tionate o notă superioară la capitolul calitate. Din datele de care 
dispunem, CAROM-1 500 şi CAROM-1 712 au un modul și o 


vulcanizare apropiată de produsele similare străine de tip 
«Europren». 


Ing. dr. T. CRIȘAN: Toate aceste rezultate n-ar fi fost po- 
sibile dacă la Combinatul de cauciuc sintetic din orașul Gheorghe 
Gheorghiu-Dej n-ar funcţiona un puternic centru de cercetări 
în domeniul cauciucului, centru care are în vedere atit problemele 
curente ale producţiei, cit şi problemele definitorii ale cauciucu- 
lui sintetic românesc. Mai precis, există aici 204 salariaţi care ac- 
tivează în momentul de față în cadrul serviciului de cercetări şi 
care au la dispoziție laboratoare spațioase înzestrate cu aparate 
de înaltă tehnicitate. Dintre ele, în primul rînd, trebuie amintit 
laboratorul care se ocupă de monomeri, apoi laboratoarele de 
catalizatori, de separare de gaze, de sinteză a cauciucului, de sin- 
teză a latexului, de încercări fizice-mecanice ale cauciucului, 
laboratorul de coroziune, sinteze organice şi valorificarea produ- 
selor secundare din combinat, stația-pilot (în care intră și labora- 
torul de mase plastice) și laboratorul analitic, care cuprinde grupe 
de analize chimice și analize instrumentale. 

Reporterul: Spațiul nu ne-ar permite nici măcar enumerarea 
preocupărilor cercetătorilor din aceste laboratoare. Totuşi, ce 
considerați mai important din realizările obținute de laboratoa- 
rele existente? . 

Ing. IONEL GRIGORIU: Să începem cu laboratorul de cata- 
lizatori. Pentru obținerea monomerilor necesari fabricării cau- 
ciucului sintetic românesc de tipul S.B.R., adică de tipul butadien- 
stirenic, monomeri despre care s-a amintit, procedeele catalitice 
sînt procedee de bază. Ele se folosesc în toată lumea și sînt mereu 
perfecționate în scopul oar unor randamente mărite de 
produse care interesează. În acest sector, cercetările noastre, 
ca şi ale celor cu care colaborăm, au avut în prim stadiu căutarea 
şi asimilarea produselor românești necesare fabricării cataliza- 
torilor. Au urmat apoi studii de îmbunătăţire a catalizatorilor în 
ce privește activitatea și proprietăţile lor fizice și studii de mic- 
şorare a prețului de cost, prin folosirea unor produse ieftine şi 
eficace, În prezent lucrăm în colaborare cu Universitatea din 
București și Institutul petrochimic Ploieşti la obținerea monome- 
rilor pe cale oxidativă, care constă, în principiu, în folosirea oxi- 
genului în procesul de obţinere a monomerilor. Această metodă 
prezintă avantaje foarte mari, deoarece cu ajutorul ei se realizează 
randamente de 60% sau chiar mai mult şi selectivități foarte 
ridicate, ceea ce arată că, atunci cînd se va reuşi să se aplice pe 
scară industrială, cheltuielile pentru fabricarea cauciucului sin- 
tetic vor fi scăzute de citeva ori. 

Aceasta ar putea să împingă foarte mult dezvoltarea cauciucului 
sintetic atit pe plan mondial cit și pe plan naţional. Un exemplu în 


aceste sens este Franţa. Aici s-a pus în aplicare de altfel un ase- 
menea sistem de obținere a buțadienei prin întrebuinţarea iodului. 


PROCESUL TEHNOLOGIC ÎȘI SPUNE CUVÎNTUL 


Reporterul: După cum reiese din cele expuse, un rol foarte 
important îl au, desigur, procesele tehnologice. Ce părere aveți? 
ing. NELA ANDONE: Vreau să spun, mai întîi, că în com- 
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binatul nostru există o atentă preocupare pentru îmbunătățirea 
procedeelor tehnologice. Un exemplu îl poate constitui obține- 
rea butadienei. Se ştie că obținerea butadienei, pe calea dehidro- 
genării catalitice, s-a realizat industrial prin două trepte: prin 
dehidrogenarea butanului în prima treaptă la butilenă, urmată 
de a doua treaptă de dehidrogenare la butadienă. De altfel, aceasta 
este și metoda existentă la ora actuală la noi, în combinat. În 
lume însă s-au făcut multe cercetări în scopul îmbunătățirii pro- 
cedeului, trecindu-se la dehidrogenarea butanului într-o singuri 
treaptă, direct la butadienă, procedeu care este mult mai ieftin. 
Pe această linie întreprindem și noi cercetări. Cit priveşte pro- 
blemele mari de perspectivă, ele ne preocupă în aceeași măsură. 
De exemplu, pentru rezolvarea obținerii unei butadiene de ca- 
litate foarte bună și cu preţ scăzut, combinatul nostru, în cola- 
borare cu PETROCHIM-ul, încearcă înlocuirea solventului de 
distilare extractivă la instalația D 4, care este acetonalcu un alt 
solvent, și anume cu acetonitrilul; înlocuirea ar aduce cu sine 
mărirea capacității de peste 50 la sută în prelucrare. 

Ing. LUCIA BIRIȘ: Un rol foarte important în producţia de 
cauciuc, și în general în îmbunătățirea și diversiticarea producției 
de cauciuc, îl are și laboratorul de polimerizare, în atenția căruia 
a stat încă din primele lui zile de funcționare îmbunătățirea cali- 
tății sortimentelor fabricate în combinat și stabilirea de reţete 
noi de fabricare a cauciucului din latex. Au fost făcute, în acest 
sens, o serie de cercetări, care apoi s-au verificat în staţii-pilot; 
au fost studiate, pe rînd, toate tipurile de cauciuc 1 500, 1 742, 
1 502, 1 507, care la ora actuală se produc în instalația industrială. 
După ce produsele respective au atins parametrii necesari, ne-am 
orientat asupra altor sortimente, bazate tot pe tipul butadien- 
stirenic. Analizînd situația pe plan mondial, am constatat că în 
majoritatea țărilor din lume cam 70 la sută din tipurile de cauciuc 
butadien-stirenic se produc sub formă de copolimeri extins cu 
uleiuri minerale. Prin aceste procedee de fabricare se realizează 
în primul rînd o economie foarte mare, datorită faptului că uleiul 
ca materie primă are un preț de cost mult mai scăzut, iar în al 
doilea rînd, se realizează și anumite proprietăți care nu se pot 
obține cu ajutorul celorlalte procedee. Luînd deci în considerare 
o atare dezvoltare, am început și noi să lucrăm în această direcție 
și în cadrul laboratorului au fost elaborate tehnologiile de fabri- 
cație pentru mai multe tipuri de cauciucuri cu ulei: cauciucuri 
extinse cu uleiuri aromatice, naftenice și în diferite proporții, 
pînă la maximum 50 la sută ulei față de copolimeri. 

Actualmente se produce deja în combinat un tip din acesta și 
încă trei tipuri sînt pe cale de a fi fabricate. În plus, s-a mai lucrat 
la punerea la punct a tehnologiilor de fabrilație a cauciucurilor 
deschise la culoare, utilizînd în acest scop antioxidanți rezistenți 
la lumină şi s-a reuşit să se producă şi tipul de cauciuc butadien- 
stirenic rezistent la lumină. 


LATEXURILE NU SE MAI IMPORTĂ 


Reporterul: Mi se pare că problema latexului este foarte 
actuală, deoarece pină în prezent el era importat. Care este sta- 
diul cercetărilor în domeniul latexului românesc? 

Chimist D. GUNTHER: Înainte de a vorbi de stadiul cer- 
cetărilor în domeniul latexului românesc, aș vrea să spun cîteva 
cuvinte despre situația pe plan mondial. În primul rînd, latexurile 
sintetice pot fi de mai multe tipuri: latexuri de cauciuc, latexuri 
de polivinilclorură, latexuri de acetat de polivinil, latexuri poli- 
uretanice sau latexuri polistirenice ș.a.m.d. Însă în momentul de 
față, pe plan mondial, se fabrică în cantitatea cea mai mare latexuri 
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sub formă de cauciuc. 

În acest sens, înființarea, în cadrul combinatului nostru, a unui 
laborator care să se ocupe în special de obținerea latexului de 
cauciuc sintetic este binevenită. S-au întocmit deja procesele 
tehnologice ale unor tipuri de latexuri cu concentrație mică, 
procese care au fost verificate în instalația pilot. Această instalație 
are o capacitate destul de mare, așa încît poate produce o canti- 
tate suficient de ridicată necesară pentru diferite experimentări 
la întreprinderile de prelucrare din țară. În acest mod am rezolvat, 
într-o perioadă scurtă, două probleme, şi anume: am elaborat 
tehnologia de fabricație a latexului butadienstirenic sau metil- 
stirenic destinat impregnării firelor de cord pentru industria de 
anvelope. În prezent avem comenzi însemnate pentru acest tip de 
latex, care se poate fabrica în stația noastră pilot. A doua problemă, 
în fază de rezolvare, e problema latexului necesar pentru înnobi- 
larea hîrtiei cretate, Și aici s-au pus la punct aproape toate amă- 
nuntele și s-au livrat cantități mai mari unor fabrici de hirtie. 
Se lucrează, de asemenea, la punerea la punct, în faza de laborator, 
concomitent și în pilot, a tehnologiei de fabricație a latexului 
butadienstirenic concentrat, necesar pentru materiale spongioase. 

Chimist FARCAȘ GYORGY: În legătură cu staţia pilot despre 
care a amintit colegul meu aș vrea să fac cîteva precizări, În cadrul 
ei s-au pus la punct. recepturile necesare, adică totalitatea substan- 
telor care participă la formarea cauciucului, și s-au obținut cau- 
ciucuri de mai multe tipuri, cum ar fi: cauciucul rezistent la lu- 
mină, CAROM-1 502, cauciucuri cu conţinut ridicat de stiren, 
mai bine zis latexuri cu destinaţii speciale. 


CARACTERISTICI FIZICE-CHIMICE SUPERIOARE 


Reporterul: Fiecare cauciuc prezintă o serie întreagă de carac- 
teristici tehnice. În cadrul laboratorului de încercări fizice-meca- 
nice, cercetătorii au posibilitatea să depisteze tocmai aceste ca- 
racteristici. Ce ne-ati putea vorbi de cercetările pe această linie? 

Ing. MARIA MIRON: În cadrul laboratorului de încercări 
fizice-mecanice se determină, într-adevăr, așa cum este și denu- 
mirea laboratorului, caracteristicile cauciucului şi comportarea lui 
în prelucrare. Înainte însă de a i se face încercările fizice-mecanice, 
cauciucul brut produs în combinat trece printr-o serie de pre- 
lucrări mecanice și chimice unde se obține un cauciuc elastic, cu 
proprietăți înalte. În continuare i se conferă caracteristici tehnice 
și de prelucrare superioare, fiind amestecat cu o serie de plasti- 
fianți. Se introduc apoi acceleratori, agenţi de vulcanizare, ingre- 
dienți mai închişi la culoare, cum sint negrul de fum, sau mai 
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deschişi la culoare, cînd este vorba de cauciucuri care sînt folosite 
la realizarea unor produse deschise la culoare. 

Următoarea fază în tehnologia prelucrării cauciucului sintetic 
este vulcanizarea, De altfel, este una dintre cele mai importante. 
Prin vulcanizare, cauciucul de tip butadien stirenic trece într-un 
produs înalt, elastic, cu proprietăți superioare gata de prelucrat 
şi egal cu celelalte tipuri de cauciucuri. Acest lucru se realizează 
printr-o viteză de vulcanizare cit mai mare care se obţine 
prin modificarea rețelelor de polimerizare și prin dozări 
de emulgator. De altfel, Carom-1 700 și Carom-t 712 se apropie 
prin vulcanizare de produsele similare străine. 

Vulcanizatele obținute astfel sînt apoi supuse încercărilor 
propriu-zise fizico-mecanice, Dispunem pentru aceasta de o gamă 
largă de aparate dintre cele mai moderne pentru încercări, cum 
sînt: cele de rezistență, de alungire relativă, de rezistență la 
sfişieri, de compresie repetată etc. În plus, laboratorul a fost 
Înzestrat cu aparate moderne pentru determinarea probelor de 
vulcanizare într-un timp mult mai scurt. 

În afara lucrărilor curente de încercare, avem în studiu proble- 
ma îmbătrinirii cauciucului românesc expus la intemperii. În acest 
sens, În combinat s-au obținut unele rezultate, gradul de degradare 
scăzind evident. 

Ing. VASILE POP: Este cunoscut faptul că atit în producție 
cit și în cercetare este neapărat nevoie ca rezultatele obținute să 
fie verificate cu diferite mijloace de investigație. Fie că aceste 
mijloace sînt clasice, fie că sint moderne. În general, în tehnologia 
de obținere a cauciucului este nevoie de o urmărire atentă atit 
a calității materiilor prime, a produșilor intermediari, a produse- 
lor auxiliare, cit și a produselor finite. Dar în același timp. e nece- 
sară o urmărire atentă chiar a modului cum decurg procesele 
tehnologice, cum se realizează structura materialelor și cum se 
formulează cinetica proceselor de obținere a substanțelor. Toate 
acestea se fac în bună măsură cu ajutorul metodelor fizice și chi- 
mice și al analizelor chimice. De aceea, serviciul de cercetări din 
cadrul combinatului este foarte bine organizat pe diferite acti- 
vități specifice. În principal, dispune de o grupă de analize chimice 


` şi microanalize şi de o serie de grupe pentru analize instrumentale, 


cm ar fi cele de cromatografie, de spectroscopie și de electro- 
chimie. 

Pe linie de spectroscopie aș aminti în principal spectroscopia 
de absorbție atomică, în care noi putem realiza o determinare 
rapidă de înaltă sensibilitate și suficientă precizie a unui număr 
mare de componenți minerali din catalizatori, din anumiţi produşi 
intermediari care concură la fabricarea cauciucului. 


FIŞĂ PERSONALĂ A CAUCIUCULUI ROMÂNESC 
SAU PĂREREA UNUI BENEFICIAR 


Desigur, cauciucul fabricat în retorte!'e de meta! ale Combina- 
tului din orașul Gheorghe Gheorghiu-Dej este livrat diverșilor 
beneficiari, unde se metamortozează în anvelope, benzi trape- 
zoidale și multe alte produse finite. Unul dintre aceştia este 
Uzina de anvelope «Danubiana», ale cărei produse, anvelopele, 
încep să fie bine cunoscute de către automobiliști. lată ce a 
relatat inginerul lon Pria, directoru! tehnic al Uzinei de anvelope 
«Danubiana» reporterului nostru. 

Mai întii doresc să spun citeva cuvinte despre calitățile cau- 
ciucului brut care ne sosește în uzină. Fără să exagerez, pot 
afirma că el este comparabil cu produsele străine similare, cu- 
noscute pretutindeni, și anume cu: Europren, 1500, Buna Hils 


SBR 1 500, mărci foarte apreciate în prezent pe piața mondială 
a cauciucului, Cauciucul românesc se distinge prin elasticitate 
ridicată şi permite să se realizeze amestecuri cu însușiri de rezis- 
tentă superioare. Sub aspectul prelucrării propriu-zise, el oferă 
posibilitatea de a obține semifabricate constante în ceea ce pri- 
vește cotele, dimensiunile, aspectul uniform etc., ceea ce conduce 
la operațiile ulterioare de asamblare la însușiri bune de aderenţă. 
În asociere cu negrul de fum, i se conferă o rezistență deosebită 
la uzură. În ultima vreme, s-au obținut, de altfel, noi tipuri de 
cauciucuri — CAROM-1 712 — cu o largă utilizare în fabrica- 


rea anvelopelor și care oferă posibilitatea de a se obţine nsu- 
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şiri calitative superioare, sporind în același timp eficiența pro- 
ducției de anvelope, datorită capacității de amestecare cu dife- 
riți ingredienți. 

Rezistenţa la îmbătrinire a ambelor tipuri de cauciuc fabri- 
cate în orașul Gheorghe Gheorghiu-Dej face ca şi produsele 
finale să-și menţină proprietăţile inițiale căpătate prin vulcani- 
zare un timp îndelungat, de ordinul a 2—3 ani, la fel ca şi cau- 
ciucurile similare străine. Forma de prezentare a cauciucului 
îl face apt să fie prelucrat în instalaţii cu grad de mecanizare 
avansat, ceea ce este un net avantaj pentru fabricile prelucră- 
toare («Danubiana», «Victoria», Combinatul de cauciuc Jilava). 

n cadrul uzinei noastre, producţia de anvelope va ajunge în 
1970 la 1 500 000 de anvelope. Chiar la ora actuală, pe baza spo- 
ririi capacităților de producţie se pot realiza deja 1 200 000 de 
anvelope pe an, față de parametrii inițiali care se ridicau la numai 
1 000 000. Desigur, această creștere continuă, înseamnă și o 
diversificare a producţiei pe liniile moderne existente în prezent 
la marii producători de anvelope din lume. Printre realizările 
noastre mai importante putem menționa anvelopele de turisme, 
pe care le fabricăm în circa 8 dimensiuni, printre care şi unele 
specifice autoturismelor de viteză. De asemenea putem sublinia 
în mod deosebit şi realizarea la noi în țară a primelor anvelope 
fără cameră, care capătă pe plan mondial extindere tot mai mare. 

O realizare de prestigiu în domeniul anvelopelor de turisme 
reprezintă anvelopele speciale pentru iarnă. Acestea au profil 
antiderapant şi la ele se pot adapta, pe fața dinţată în orificii 
special făcute, un număr fix de cuie de un anumit gen. Înarmată 
cu o astfel de platoșă metalică, anvelopă își mărește considera- 
bil aderenţa la teren. 

Se știe de asemenea că autoturismele de lux sint înzestrate 
cu anvelope de o estetică deosebită care au pe partea exterioara 
un flanc alb. Anvelope de acest gen s-au realizat și la noi. 
În telul acesta tinind seama de taptul că o mare parte din productia 
de anvelope pentru autoturisme se exportă, noi ținem pasul cu 
cele mai noi realizări tehnice. 

Un alt domeniu al producției de anvelope reprezintă anvelo- 
pele de autocamion. În momentul de față sintem pe cale de a 
asimila un număr de 3—4 profile pentru fiecare dimensiune, avind 
canale adincite, care măresc durata lor de folosire. Dacă auto- 
camionul urmează să meargă în special pe drumuri asfaltate el 
se echipează cu anvelope cu profile cu canale longitudinale, în 
timp ce pentru autocamioanele destinate şantierelor, deci con- 
dițiilor speciale de lucru, sint preferate profile'e transversale sau 
combinate. 

A treia categorie de anvelope pe care o fabricăm este cea des- 
tinată tractoarelor. Producem astfel anvelope atit pentru roțile 
din spate, cit și pentru cele din față, anvelope destinate în ge- 
neral tractoarelor românesti. fabricate la Brasov. Încenind cu 
semestrul doi a.c., se va diversifica şi mai mult producţia ior, 
deoarece se are in vedere apariţia in gama de tractoare, a noului 
tip de 40 CP și a ace'or ușoare destinate viticulturii şi legumi- 
culturii. În acest scop vom trece la o marcă care dispune deo 
construcție radială. În timp ce firele de cord erau așezate pină 
acum în diagonală, la noua construcție firele de cord vor fi dis- 


puse radial, ceea ce conferă anve'opei o elasticitate și o flexibi- 
litate mai bune și în ultimă instanță creșterea performanţelor 
de exploatare. 

Desigur, eforturile continue pe care le-am făcut în producția 
de anvelope au avut un efect pozitiv, și anume au situat pro- 
dusele românești la nivelul anvelopelor celebre de pe conti- 
nentul european, printre care se numără mărcile: «Continental» 
(R.F. a Germaniei), «Pirelli» (Italia) și «Dunlop» (Anglia). 

La ora actuală, pe plan mondial, marile firme producătoare 
de anvelope realizează testări a'e diferitelor tipuri, fie în labo- 
rator, fie pe autodromuri. Unele au, de exemplu, autodromuri 
pe care se fac încercări ale anvelopelor de turisme și în parte 
şi ale celor de autocamion. Pe ele se verifică în special compor- 
tarea la uzură pe structuri de drumuri diferite ca dificultate, ade- 
rența, tendința de alunecare şi comportarea în viraje. 

Multe firme practică însă încercările de lungă durată pe dru- 
muri, în condiţii standard, realizind un număr mare de kilometri 
în fiecare zi. Cit ne privește pe noi, folosim ca şi atiția alţii în mod 
deosebit încercările de laborator și cele de rulaj pe bancuri de 
probă. Într-o primă etapă — ca să fac o paranteză — s-ar putea 
realiza şi în țara noastră o colaborare cu Uzina de autoturisme 
din Piteşti care deja posedă un autodrom, pentru efectuarea în 
comun sau chiar separat a unor încercări care să dea posibili- 
tatea de a se constata atit calitatea autoturismelor cit şi cea a 
anvelopelor. Cum însă pină atunci o să mai treacă ceva timp, 
repet, în momentu' de față facem testarea în cadrul laboratoa- 
relor speciale. Aici, ea se realizează mai întîi prin încercări fizice- 
mecanice efectuate asupra materialelor componente ale anve- 
lopelor și camerelor. Mai precis se fac încercări de rezistență 
la rupere, de comportare la îmbătrinire, de aderență între stra- 
turile componente și se verifică construcția. În cazuri speciale 
se faq şi unele analize chimice. 

O a doua probă realizată în laborator şi care este mult mai ri- 
dicată ca performanță ne dă indicaţii foarte complete despre 
produsul finit. Este vorba de bancuri de rulaj artificial. Pe el se 
incearcă o serie de parametri dintre care în mod special sarcina 
și presiunea pe care trebuie să le posede, de altfel, amvelopa la ru- 
ajul norma! pe drum. Pe o astfel de «pistă artificială», anvelopa 
este rulată un număr de citeva mi de kilometri pina la uzura sa 
completă. Rezultatele sint comparate apoi cu cele ale unor pro- 
duse verificate anterior sau cu cele ale unor produse străine. 
În cadrul experimentării pe banc nişte obstacole lovesc în mod 
periodic suprafața anve'opei. În felul acesta ea este expusă la 
solicitări extrem de mari care se agravează şi datorită faptului 
că sarcina în timpul probei crește continuu. 

In concluzie aș vrea să mai spun că în general noi ținem pe di- 
ferite căi o legătură strinsă cu beneficiarii noştrii adică cu între- 
prinderile de transporturi, cu unităţile agricole și cu firmele din 
străinătate. Cit priveşte străinătatea, facem repetate vizite și 
urmărim comportarea anvelopelor românești după, care sinte- 
tizăm observaţiile de rigoare. În general anvelopele cu marca 
«Danubiana» sint bine cotate pe piața europeană 
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În aceste coloane metalice ale Combinatului de cauciuc sintetic 
din Oraşul Gheorghe Gheorghiu-Dej se naşte cauciucul românesc, 
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De-a lungul vremurilor, începînd încă din antichitate, cu stăruință neobosită, o seamă de cărtu- 
rari, gînditori, filozofi și învățați, oameni de știință care și-au închinat întreaga viață căutînd să 
deslușească și să înțeleagă începuturile istoriei omenirii, să afle care este obirșia omului, cine 
sîntem noi, de unde venim și încotro ne îndreptăm, au încercat să răspundă fiecare după puterea 
minţii, cu măsura crescîndă a cunoașterii pînă la care se ridicaseră popoarele lumii din veac în veac. 


În nici o ramură din științele naturii nu au fost dezbateri mai 
aprige și uneori neînţelegeri atit de mari ca în jurul fiecărei desco- 
periri legate de problema originii omului și a evoluției lui neînce- 
tate. În vreme ce nenumăratele specii de plante și animale au rămas 
aproape neclintite la locul lor în clasificarea făcută de K. Linné, 
la care s-au mai adăugat treptat, treptat alte nenumărate genuri 
şi specii nou descoperite, cînd era vorba despre om controversele 
izbucneau de îndată ce descoperirea era anunțată. 

La început, situația era explicabilă, pe de o parte, datorită faptu- 
lui că, spre deosebire de speciile de plante și animale, care puteau fi 
bine cunoscute prin studierea unui număr foarte mare de exem- 
plare, descoperirile de oameni fosili, fragmente prost conservate, 
erau atit de puține încît nu erau îndeajuns de grăitoare ca să poată 
convinge în unanimitate. Pe de altă parte, omul, vrind să-şi afle 
locul pe care-l ocupă în natură, devenea propriul său clasificator. 
Şi nu-i era tocmai ușor să se așeze singur alături de celelalte viețui- 
toare, mai cu seamă că mai înainte ca știința să fi acumulat suficiente 
dovezi despre originea lui animală omul «cunoștea» un singur 
adevăr despre sine — «adevărul biblic». 

Timpul i-a fost însă omului călăuză neobosită în căutarea drumului 


lung şi anevoios al evoluției sale, de la origini şi pînă azi. 

Cu trecerea vremii, descoperirilor întimplătoare li se adaugă 
cercetări tot mai bine organizate, și fondul de dovezi de viață și 
muncă omenească din virsta veche a pietrei — paleoliticul —, 
precum și oseminte ale oamenilor fosili din acele vremuri sporesc 
neîncetat. Vălul uitării așternut în decursul mileniilor fără şir care 
ne despart de cei mai îndepărtați strămoși ai noștri se destramă 
treptat, și pe negîndite se înseninează zarea cunoașterii noastre 
tot mai amănunțită despre obirșia omului. 


SPRE IZVOARELE ISTORIEI OMENIRII 


Şi cu răbdarea nemăsurat de mare a timpului, măsurat de curge- 
rea vremii de la primele descoperiri și pînă în zilele noastre, am 
ajuns să cunoaștem astăzi cît de largă a fost răspîndirea omului de 
Neanderthal, din vestul Europei pînă în sud-estul Asiei, în Jawa, 
și spre miazăzi pînă în sudul Africii, în Rhodesia, iar pitecantropii, 
sub diferite denumiri — sinantropul în China, omul de Heidelberg 
în Germania, omul de la Vertessăll&s în Ungaria, atlantropul în 
Algeria şi telantropul în sudul Africii —, au ocupat și ei partea 


locuibilă a celor trei continente. 

Omului de Neanderthal, creatorul și purtătorul culturii de așchii 
musteriene, primul stăpin al meșteșugului obținerii focului, i-a 
urmat omul fosil de tip actual — Homo sapiens fossilis —, crea- 
torul culturii lamelare și al minunate! arte rupestre, iscusit vinător, 
inventatorul suliței, harponului şi arcului cu săgeată sprintenă, 
care surprindea vinatul în fugă de la distanță, 

Dar pitecantropul şi sinantropul, creatorii toporașelor de mînă, 
cei dintii oameni care au folosit și ei focul pentru nevoile lor de 
viață, luat din natură, fără a fisajuns încă să-l obțină singuri, nu au 
avut oare și ei înaintași? j 

Cu zece-douăsprezece milioane de ani în urmă trăia o specie de 
maimuțe numită oreopitec, sau maimuța munților, care reprezintă 
cea mai veche mărturie a unei tendințe evolutive către umanizare. 
Talia de circa 1,30 metri, stațiunea bipedă și foarte probabil și un 
început de mers în două picioare, structura dinţilor și caracterele 
umanoide ale oaselor antebraţului pledează în acest sens. Un 
schelet întreg descoperit la Groossetto, în minele de lignit de la 
Baccinello în Toscana (Italia), a oferit cercetătorilor care l-au studiat 
o informație completă și foarte prețioasă despre această maimuță 
a munților, care, nefiind sprintenă la fugă și neavînd dinţi puternici 
cu care să se apere, era nevoită să minuiască și să folosească în 
acest scop obiecte neprelucrate pe care natura i le punea la înde- 
mînă din abundență. 

Şi chiar dacă asemenea obiecte s-ar fi păstrat pînă în zilele 
noastre și le-am descoperi, nefiind folosite decit întimplător în 
stare naturală, neprelucrate, ele ar fi imposibil de identificat, iar 
minuirea lor instinctivă și ocazională nu le conferă calitatea de 
unelte. Rămine însă de reținut faptul foarte important că într-o 
vreme atit de îndepărtată membrele anterioare erau pe cale de a se 
elibera: de funcția de sprijin în timpul mersului, putînd dobindi 
deprinderea și îndeminarea necesare minuirii, la nevoie, a obiecte- 
lor din natura înconjurătoare. 


REZULTATELE UNEI DISPUTE 
DE APROAPE 35 DE ANI 


Odată cu descoperirea primului australopitec, copilul de la 
Taungs din Bechuanaland — Africa de Sud, descoperit de pro- 
fesorul Raymond A. Dart în 1924, căruia i-au urmat alte forme de 
australopiteci — parantropul și plesiantropul, descoperiți de 
dr. Robert Broom și dr. J.T. Robinson, s-au stirnit discuții vii în 
jurul problemei dacă aceste ființe pot fi socotite strămoși ai omu- 
lui, care au premers etapei pitecantropilor. Disputa n-a fost 
usoară si a durat aproape 35 de ani. 

Cu toate ca australopitecul avea o infățișare mal umanoldă decit 
cimpanzeul, o capacitate craniană care varia între 435 și 600 cm”, 
deci cu mult mai mare decit a gorilei, dacă ținem seama de statura 
lui, care nu depășea 1,45 m, o dentiție cu caractere net umane 
şi un mers biped pe deplin dovedit de structura oaselor bazinului, 
el nu a fost multă vreme acceptat printre strămoșii noștri. 

Căutînd să se stabilească o graniță, un hotar între om și restul 
animalelor, s-a ales drept «criteriu obiectiv» capacitatea craniană, 
volumul creierului, organul minții și al rațiunii. «Rubiconul» cere- 
bral fusese hotărit între 700 și 800 cm:, în funcție de valoarea cea 
mai mică întilnită la gorilă (650 cm") și cea mai mică valoare deter- 
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minată la sălbatici (855 cm”). Astfel s-a ajuns la concluzia că orice 
grup din primatele superioare care a atins un volum mediu al 
creierului de 750 cm” sau mal mult nu mai poate fi socotit antropoid, 
ci uman. 

Pitecantropului, cu capacitatea sa cea mai mică de 775 cm’, i 
s-a oferit astfel șansa de a fi socotit om și nu maimuță. Dar ceea ce 
caracterizează creierul omenesc nu este atit volumul său, cit mai 
cu seamă organizarea lui structurală, iar această organizare calita- 
tivă şi dezvoltare cantitativă s-au făcut sub imboldul muncii, apă- 
rută în condițiile schimbării modului de viață și al trecerii la o 
alimentație cu carne. Odată cu descoperirea lui Homo habilis 
(în defileul de la Oldovai — Tanzania), a cărui capacitate craniană 
este de numai 680 cm”, pragul «rubiconului cerebral» a căzut în 
fața unui mănunchi de caractere morfologice ale acestui om fosil 
care-l apropie unele de Homo erectus (pitecantropul), iar altele 
de Homo sapiens sapiens fossilis (omul fosil de tip actual). 

Factorul hotăritor, motorul transformării maimuței în om şi al 
evoluției sale necontenite, biologică şi socială, este procesul de 
muncă conștientă, specifică omului. lată de ce adevăratul criteriu 
obiectiv și esențial pentru definirea omului încă din etapa austra- 
lopiteciană a evoluției sale nu-l poate constitui nici volumul creie- 
rului și nici vreun caracter morfologic oarecare, cl în primul rînd 
comportamentul uman, mărturisit de făurirea și folosirea conștien- 
tă a unor unelte de muncă de uz permanent. În multe locuri din 
Africa fuseseră descoperite unelte de piatră cioplită mai primitive 
decit formele atribuite pitecantropilor. Simpli bolovani de piatră, 
de mărime potrivită pentru a putea fi ținuți în mînă, ciopliți la 
unul dintre capete pentru a realiza o muchie tăioasă în formă de S 
sau În zig-zag; acestor unelte li s-a dat numele de «cultura de 
prund», bolovanii fiind culeși din prundul apelor. 


PRIMA ETAPĂ EVOLUTIVĂ A UMANITĂȚII 


Incă din 1949, prof. Camille Arambourg a descoperit astfel de 
unelte în Algeria, în același strat cu oseminte de animale de la 
începutul perioadei cuaternare — villafranchian —, socotind că 
ele ar putea fi atribuite australopitecilor. Bănuiala lui s-a confirmat 
în 1958, cind soții Mary şi dr. Louis S.B. Leakey au descoperit în 
defileul de la Oldovai — Tanzania, într-un strat cu faună villa- 
franchiană și cultură de prund, primul craniu de australopitec aflat 
în acest loc, pe care l-au denumit zinjantrop, omul Africii orientale 
(Zinj = vechiul nume arab al Africii orientale și antropos = om), 
urmat după scurt timp de descoperirea prezinjantropului şi a lui 
Homo habilis. 

Cultura de prund este astăzi documentată nu numai pe întinsul 
continentului african, ci și în Europa și Asia. 

Să fie oare acestea cele mai primitive și cele mai vechi unelte de 
muncă și arme făurite şi folosite în mod conştient de către cei 
dintii strămoși al noștri? Oare australopitecii, vinători-prădători 
hoitari, să nu fi observat că unele oase sparte intenționat pentru 
extragerea măduvei sint bune de folosit ca unelte? Este tocmai 
problema pe care şi-a pus-o prof. Raymond Dart, care, analizind 
cu atenție, ani în șir, mii și mii de astfel de oase descoperite în 
straturile de locuire ale australopitecilor de la Makapansgat — 
Africa de Sud, a dovedit nu numai că unele oase sparte au fost 
folosite ca unelte, ci și că australopitecii au avut un comportament 


uman, făurind în mod intenționat, conștient, unele tipuri de unelte 
de care aveau nevoie. 

Problema aceasta a intrat într-un impas greu de trecut nu din 
lipsă de dovezi suficiente și concludente, ci datorită refuzului unor 
cercetători de a recunoaște existența reală a uneltelor de os, refu- 
zînd chiar să le examineze pe motivul că, după părerea lor, nu se 
poate da calificativul de unealtă decit armelor și uneltelor făurite 
din piatră cioplită, deși sinantropii, oamenii de Neanderthal și chiar, 
mult mai tîrziu, triburile neolitice nu au neglijat calitățile osului ca 
materie primă, potrivită pentru confecționarea variatelor tipuri 
de unelte trebuitoare. 

Dar, odată cu negarea uneltelor de os, australopitecii mai tim- 
purii, ca cei din sudul Africii, pierdeau calificativul de făuritori 
de unelte, deci nu li se mai putea recunoaște un comportament 
uman și, ca atare, nu mai puteau fi socotiți a fi unii dintre cei mai 
vechi strămoși ai noștri. 

Dacă uneltele lor de os nu i-au convins pe unii cercetători să le 
considere a fi făurite intenționat și folosite curent, unelte de uz 
permanent, australopitecii înșiși au făcut dovada că aveau un com- 
portament uman ; cîteva mandibule și maxilare de australopiteci 
prezintă o înghesuire și încălecare a dinţilorcare nu mai au loc pe 
arcada dentară. La animalele sălbatice, acest fenomen nu se întiîl- 
nește, dar apare la animalele ce trăiesc în captivitate și la cele 
domestice, ca urmare a schimbării modului și tipului de alimen- 
tație, care determină o reducere simţitoare a forței de mușcare 
şi de masticație. Mușchii masticatori sînt primii care se reduc ca 
volum proporțional cu reducerea forței de mișcare antrenînd 
cu timpul și o reducere dimensională a osului maxilar și a mandi- 


bulei, încît dinţii, care prezintă o mare stabilitate dimensională - 


comparativ cu țesutul muscular și țesutul osos, se înghesuie 
şi se încalecă nemaiavind suficient spațiu pe arcada dentară. 

La eschimoșii din Alaska, era obiceiul de a înmuia pieile pentru 
a le tăbăci mușcîndu-le puternic, obicei păstrat pînă de curînd, la 
care forța de mușcare era de circa 150—180 kg pe măsele, în vreme 
ce la populația Americii de Nord nu depășea 46—75 kg. Colonizați 
în Canada și părăsind obiceiul amintit, eschimoșii au ajuns să aibă 
o forță de muşcare de numai 80—110 kg în cîteva generaţii, și în 
acest răstimp a apărut la ei fenomenul de înghesuire și încălecare 
a dinţilor, fenomen care nu a fost întîlnit la eschimoșii din Alaska. 

Schimbările survenite în modul de alimentaţie al australopiteci- 
lor, ca urmare a deprinderilor şi îndeletnicirilor de muncă, de 
făurire și folosire intenționată, conștientă, a unor unelte de uz 
permanent, au dus la reducerea forței de muşcare și masticație, 
determind înghesuirea și încălecarea dinţilor. Chiar dacă nu am 
fi cunoscut unelte făurite de australopiteci, fenomenul de înghc- 
suire a dinților reprezintă o reflectare biologică a comportamen- 
tului lor uman, o dovadă incontestabilă a unei activități de muncă 
permanentă, nu sporadică, ocazională, deci un comportament de 
muncă conștientă. 

Astfel, australopitecii au ajuns să reprezinte astăzi, în accepţia 
aproape generală a antropologilor și arheologilor, prima etapă 
evolutivă a umanității noastre. 

Cantonaţi la început în sudul Africii, australopitecii și-au făcut 
apariția în Tanzania, la Oldovai, mai apoi la nord de lacul Ciad, pe 
valea Iordanului la Ubeydia — Israel și în 1967 și 1968 pe valea 
rîului Omo — în Etiopia, fiind identificaţi și în Jawa în persoana 
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așa-numitului megantrop. 

În Europa nu s-au descoperit încă oseminte de australopiteci. În 
schimb, prezența lor a fost pe deplin dovedită prin descoperirea, 
în mai multe locuri, a unor unelte aparținînd culturii de prund, 
unelte descoperite și în țara noastră pe valea Dirjovului, lingă 
Slatina, pe valea Oltului la Fărcașele, lingă Caracal, și pe valea 
Dimbovnicului aproape de Piteşti, ca și în apropierea văii lui 
Grăunceanu la Bugiuleşti. 

În valea lui Grăunceanu însă, noi am descoperit bogate dovezi de 
viață și muncă omenească desfășurată de oamenii-maimuţă care 
au trăit pe marginea lacului Getic, de la începutul perioadei cuater- 
nare, în villafranchianul evoluat. Oamenii-maimuţă din valea lui 
Grăunceanu, vinătorii-prădători hoitari, își făureau constient, inten- 
ționat, unelte de uz permanent din oasele animalelor care ie ser- 
viseră ca hrană, unelte aidoma cu cele descoperite de prof. Ray- 
mond Dart în sudul Africii. Dar în vreme ce uneltele de os, cu 
tipuri funcționale variate, pentru zdrobit, străpuns, tăiat, despicat 
și răzuit, denotă o îndelungă experienţă și o bună cunoaștere a 
tehnicii de prelucrare a osuluica materie primă, piatra, deși adusă 
intenționat, conştient, de la citeva zeci de kilometri depărtare, 
cale de mers de citeva zile dus și întors, ca la Makapansgat și la 
Oldovai, era folosită în stare naturală, fără nici cea mai stingace 
intenție sau încercare de prelucrare. Aceasta l-a îndreptățit pe 
regretatul meu părinte, prof. dr. C.S. Nicolaescu-Plopşor, să 
susțină că ne aflam aci, la Bugiuleşti, în fața celei mai vechi etape 
de muncă conştientă, pe care a numit-o prepaleolitică, deoarece 
este premergătoare culturii de prund, care reprezintă zorile 
epocii paleolitice, eopaleoliticul, începutul epocii pietrei cioplite. 
La acestea se adaugă și citeva unelte compuse, un fel de pumnale 
realizate dintr-un os de antilopă spart în al cărui canal medular 
înțepeneau, ca într-un mîner, un vîrf de corn ascuţit, unelte desco- 
perite la Makapansgat. 

Odată cu intrarea lui Homo habilis în arena discuţiilor, el a fost 
socotit a fi primul om, celelalte forme de australopiteci fiind con- 
siderate ca victime ale apucăturilor lui sîngeroase, recunoscîn- 
du-i-se drept arme și unelte doar cultura de prund. Cercetările 
însă continuă. Apar noi descoperiri care împing virsta omenirii 
către 4 milioane de ani. (Pînă mai acum cîțiva ani, virsta omenirii 
era considerată de cel mult 1 milion de ani.) Printre acestea se 
înscriu descoperirile de Homo habilis făcute de Yves Coppens, 
pe valea rîului Omo — Etiopia în 1968. Pe baza metodei potasiu- 
argon s-a stabilit că resturile fosile de aici au o vechime de 3,7 
milioane de ani. Descoperirile prezentate la Academia de științe 
din Paris de prof. Camille Arambourg în decembrie 1968 arată 
că în regiunea văii rîului Omo Homo habilis a viețuit alături de un 
alt australopitec de talie mai mare timp de cel puţin 2 milioane de 
ani, şi pentru tot acest răstimp îndelungat nu s-a găsit nici măcar o 
singură unealtă de piatră cioplită. 

Oricum, Homo habilis este considerat om şi prin volumul 
capacității craniene, nu numai prin caracterele sale morfologice. 
Descoperirile de pe valea rîului Omo vin să întărească și să con- 
firme concluziile noastre că în evoluția omului a existat și o etapă 
mai veche, etapa prepaleolitică, documentată și argumentată pen- 
tru prima dată cu ocazia prezentării descoperirilor din valea lui 
Grăunceanu la al VII-lea Congres internaţional al ştiinţelor antro- 
pologice și etnologice din 1964 de la Moscova. 
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Ing. STĂNESCU D. CONSTANTIN IOAN 


S-a constatat că o echipă de lamina- 
tori,bine pusă la punct, realizează o pro- 
ductivitate ridicată îndeosebi la începutul 
intervalului de timp al celor 6 sau 8 ore 
de muncă. Pentru a lamina însă cu viteză 
maximă, un operator calificat trebuie să 
constate exact momentul frînării cilin- 
drilor, pentru a opera într-un timp minim 
schimbarea sensului de laminare a lin- 
goului sau poziționarea diferitelor meca- 
nisme: lineale, şuruburi de presiune, răs- 
turnător etc. Practic, acest lucru este 
dificil de realizat chiar pe perioade scurte 
de timp și maximum de încordare a aten- 
ției operatorului. Şi toate aceste operații, 
pe care laminoriștii le realizau sub do- 
goarea oțelului incandescent, cu prețul 
unei considerabile pierderi de energie 
fizică şi nervoasă, au fost trecute «pe 
mina» unei instalaţii geniale, ea însăși cu 
potențe de substanţă la cel mai înalt grad 
de organizare — calculatorul electronic. 
Urmărind întregul proces, de la secția 
de cuptoare și pină la mașina de marcat, 
calculatorul realizează operaţiile în timpi 
minimi, în momentele cele mai potrivite 
și fără suprasolicitări ale instalaţiilor e- 
lectrice și mecanice. 


CUM LUCREAZĂ BLUMINGUL 1 300 


Laminorul bluming 1300 cuprinde în 


sfera sa cuptoare de încălzire a lingou- 
rilor, transfercare, cîntare, trenuri cu role 
de aducere, prelucrare și evacuare, line- 
ale, răsturnător și caja propriu-zisă cu 
cilindrii pentru laminare. 

Dar să vedem, foarte pe scurt, cum 
funcţionează un laminor. Lingoul cald, 
la peste 1 150°C, este adus de la cuptoare, 
prin intermediul transfercarelor și a tre- 
nurilor cu role, în fața cajei. Aici, cu aju- 
torul linealelor, el este poziționat în fața 
calibrului impus pentru trecerea respec- 
tivă, apoi trecut printre cilindrii cu 3 viteze 
de intrare, trecere și ieșire, după care este 
reversat. Sesizarea poziției lingoului pe 
parcursul laminorului se face prin inter- 
mediul fotocelulelor. La fiecare trecere 
printre cilindri lingoul este redus ca înăl- 
time și mărit pe lăţime, realizindu-se astfel 
micşorarea secțiunii transversale la va- 
loarea dorită. După diferite treceri alter- 
native, lingoul este în final evacuat cu 
ajutorul unor căi cu role. Pentru fiecare 
lingou se stabilește diagrama de lami- 
nare, in care se indică parametrii co- 
respunzători fiecărei treceri, şi anume: 
distanța dintre cilindri, vitezele de intrare, 
trecere, ieşire, calibrul în care se lami- 
nează şi dacă se răstoarnă sau nu. 

În fond, timpul minim dintre diferitele 
treceri ale lingoului se stabilește pe baza 
timpului necesar pentru reglarea distan- 
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în administrație şi industrie. 
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De pildă, în siderurgie astfel de calculatoare. 

care conduc procesele din furnale. 

din otelăriile Martın cu convertizoare 

procesele de laminare etc., 

se numesc calculatoare de proces. 

n cel mai vechi centru siderurgic al țării noastre, 
Combinatul siderurgic Hunedoara, de curînd, 

un astfel de calculator și-a început activitatea de conducere 
și supraveghere asupra uneia dintre cele mai de seamă 


la blumingul 1 300. 


AUTOMATIZAREA 


tei dintre cilindri pentru următoarea tre- 
cere și a timpului necesar pentru plasarea 
lingoului în fața calibrului prevăzut în dia- 
grama de laminare. 


INTERVINE CALCULATORUL 


În conformitate cu un anumit program, 
calculatorul electronic realizează coman- 
da procesului de laminare și urmărirea 
lingoului începînd de la secția de cup- 
toare și pină la mașina de marcat. Pro- 
gramul de laminare este înregistrat pe 
cartele perforate, cu toate datele de lucru: 
lățimea lingoului, distanţa dintre cilindri, 
dacă se răstoarnă sau nu lingoul, turația 
cilindrilor și calibrul în care se laminează. 
În felul acesta, computerul este cel care 
face o serie de calcule pentru determi- 
narea poziţiilor de ghidare și de prindere 
a lingoului, pentru corecţiile de viteză a 
rolelor de lucru înainte și după intrarea 
lingoului în cajă. În mod automat, calcu- 
latorul «ia în primire» lingoul încă de la 
cîntar și apoi îl aduce prin intermediul 
căilor cu role în fața cajei. 

Dacă se întîmplă ca în cajă să se afle 
în curs de laminare un alt lingou, atunci 
cel care vine este pendulat, în mod auto- 
mat, pe unul din trenurile cu role liber, 
pînă ce caja este eliberată. Apoi se des- 
fășoară procesul de laminare, descris 


